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1 Aufgabenstellung und Vorgehensweise

Im Rahmen der Aufstellung eines Bebauungsplanes sollen die auf die Nachbarschaft einwirkenden

Gerauschimmissionen durch einen Lebensmittelmarkt untersucht werden.

Die geplante BaumaBnahme umfasst einen Lebensmittelmarkt mit 1400 m2 Nettoverkaufsflache,
Kalteanlagen, einen Ladebereich zur Warenanlieferung und Entsorgung, Pkw Parkflachen und

eine Zufahrt ab der Hauptstralle.

Die durch den Betrieb der Anlagen und Fahrzeuge in der Nachbarschaft entstehenden
Gerauschimmissionen sind durch eine Immissionsprognose zu ermitteln. Die Ermittlung und Beurteilung
der Gerauschimmission erfolgt auf Grundlage der Sechsten allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum
Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm -TA Larm) [1] [2] [3].
Diese gibt unter 3.2.1 an, dass die Beurteilung von Gerduschen bei neu zu errichtenden
genehmigungsbedurftigen Anlagen durch ein Prognoseverfahren zu erfolgen hat. Dieses
Prognoseverfahren wird hier entsprechend der TA Larm [1] durchgeflhrt. Die Abbildung zeigt die

vorgelegte Planung:

GEBAUDE ZUFAHRT CA. 10 %
e T

BOCHEM.SCHMIDT VORHABEN- UND ERSCHLIESSUNGSPLAN 11000

Abbildung 1: Planvorlage



www.schallschutz-saar.de

Ingenieurbiiro Audiotechnik-Loch

2 Mess-, Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

2.1 Beurteilungsgrundlagen zur Regelbetrieb

Die zur Beurteilung und Berechnung herangezogenen Verwaltungsvorschriften, Normen, Richtlinien

und Untersuchungen werden im Literaturverzeichnis aufgefihrt.

Die Emissionen der Anlagen werden auf Basis der Einbausituation und der durch den Errichter
vorgelegten Datenblatter oder nach wissenschaftlichen Untersuchungen ermittelt. Mit Hilfe einer
Schallausbreitungsrechnung nach DIN 1SO 9613-2 [4] sowie den durch den Betreiber angegebenen
Betriebszeiten, werden die Beurteilungspegel an den Immissionsorten berechnet. Zur Beurteilung

einzelner kurzzeitiger Gerduschspitzen wird der Maximalpegel Larmax herangezogen.

Die Ergebnisse sind mit den Immissionskontingenten und den Immissionsrichtwerten nach TA Larm [1]

zu vergleichen.
Immissionsrichtwerte fir Gewerbelarmimmissionen nach TA Larm

In der TA Larm [1] wird zur Beurteilung von Gewerbelarmimmissionen zwischen dem Tagzeitraum
(06.00 -22.00 Uhr) und dem Nachtzeitraum (22.00 - 06.00 Uhr) unterschieden, wobei fur die Tagzeit
eine Mittelwertbildung durchgefiihrt wird und fur die Nacht die lauteste Nachtstunde mafigeblich ist. Laut
TA Larm [1] sind an den schutzwirdigen Nutzungen die nachfolgend dargestellten Immissionsrichtwerte

einzuhalten.

Tabelle 1: Immissionsrichtwerte nach TA-Larm

Immissionsrichtwerte nach TA-Larm Immissionsrichtwerte in dB(A)
Gebietsarten Tag Nacht

(06.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 06.00 Uhr)

Kurgebiete, Krankenhauser, Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete (vgl. § 3 BauNVO) 50 35
Allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungs-gebiete (vgl. 55 40

§ 4 BauNVvO, § 2 BauNVO)

Mischgebiete, Dorfgebiete und Kerngebiete (885, 6 und 60 45
7 BauNVO)

Urbane Gebiete (vgl. § 6a BauNVO) 63 45
Gewerbegebiete (vgl. § 8 BauNVO) 65 50

Industriegebiete (vgl. 8 9 BauNVO) 70 70
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Spitzenpegel

Gemal TA Larm [1] durfen einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen die Immissionsrichtwerte tagsiber um
nicht mehr als 30 dB(A) und nachts um nicht mehr als 20 dB(A) Gberschreiten (Spitzenpegelkriterium).

Ruhezeiten

In Wohngebieten (WR, WA) ist fiir Gerduscheinwirkungen nach TA Larm 6.5 [1] in den sogenannten
Zeiten mit erhéhter Empfindlichkeit ein Zuschlag von 6 dB(A) anzuwenden.

an Werktagen 6:00 bis 7:00 Uhr; 20:00 bis 22:00 Uhr

an Sonn- und Feiertagen  6:00 bis 09:00 Uhr, 13:00 bis 15:00 Uhr;  20:00 bis 22:00 Uhr

Seltene Ereignisse

Laut Abschnitt 7.2 Absatz 1 der TA Larm [1] kann eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte geman
Tabelle 1 zugelassen werden, wenn diese auch bei der Einhaltung des Standes der Technik zur
Larmminderung nicht vermeidbar ist und diese Uberschreitung an nicht mehr als zehn Tagen oder
Nachten eines Kalenderjahres und an nicht mehr als zwei aufeinanderfolgenden Wochenenden auftritt

(Bestimmungen fur seltene Ereignisse).

Vorbelastung
Ist durch die Vorbelastung der Immissionsrichtwert schon erreicht, miissen zuséatzliche Anlagen diesen

um mindestens 6 dB unterschreiten, um genehmigungsfahig zu sein.

2.3 Weitere Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Weitere Grundlagen bilden:

o Amtlicher Lageplan, Quellvermerk Flurstiicke Saarland: © GeoBasis DE/LVGL-SL 2024
www.lvgl.saarland.de

e Vorhaben und ErschlieBungsplan, Entwurf, Sand 13.05.2024, KERN-PLAN, lllingen

e Lageplan, BOCHEM.SCHMIDT Architekten, Stand 18.10.2024

e Immissionsberechnung durch die Berechnungssoftware SoundPlan 9.1, Update vom
18.10.2024

e Geobasisinformation: DTK5; DGM1, Quelle: ©GeoBasis DE/LVGL -SL 2024, dI-de/by-2-0,
www.lvgl.saarland.de
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3 Raumliche Gegebenheiten

Das zu untersuchende Planvorhaben liegt nordwestlich der HauptstraRe. Das Marktgebaude soll im
nordwestlichen Bereich des Plangebietes entstehen. Rickwartig des Gebaudes sind Kalteanlagen
vorgesehen. Nordostlich wird eine Verladehalle mit Tor entstehen. Die Pkw Parkflache liegt siidostlich
vor dem Markt. Die Zufahrt erfolgt aus der HauptstraBe. Am Zufahrtsweg sind Parkplétze fur Personal
geplant. Die Zufahrt und die Pkw Parkfliche werden mit Larmschutzwanden ausgestattet.

Schutzwirdige Wohnnutzungen liegen an der Hauptstral3e im Bereich der Zufahrt und der Parkflache.
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Abbildung 2: Lage der Bestandssituation

Die Gesamtlage ist im Anhang Al dargestellt.

Seite 7
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3.1 Larmschutzwande

Zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte ist die Ausfiihrung von Larmschutzwéanden erforderlich.

Die Larmschutzwande sind als hochabsorbierende Wandelemente mit einem Reflexionsverlust von D4
2 8dB nach DIN EN 1793-1 [5] und einem Einfligedamm-Malf3 von Rw = 10 dB auszufiihren. Die Wande
sind entsprechen der dargestellten Lage in den angegebenen Mindesthéhen {ber Gelande

auszufihren:

=

Hoéhe 1,25m

Hohe 2,00m

Lénge: 6,00m Hohe 3,50m

-

Abbildung 3: La&rmschutzwénde

Seite 8
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4 Emissionsansatze

Die Gerauschemissionen von Quellen im Freien werden Uber verschiedene Emissionsansatze
betrachtet und durch den Schallleistungspegel Lwa nach DIN 45635 [6] beschrieben.

Punktschallquellen

Punktschallquellen emittieren ihre Schallenergie naherungsweise aus einem Punkt. Hierzu zahlen meist
Anlagen und Maschinen, deren Abmessungen im Verhdltnis zur Schallausbreitungsentfernung klein

sind. Ihre Schallleistung berechnet sich nach:

Lwa = Larm + 10 -1g (S /1 m?2) [dB]; bei kugelférmiger Ausbreitung
Lwa = Larm +20 - 1g (sm/1m)+8 [dB]; bei halbkugelférmiger Ausbreitung
LaFm mittlere Schalldruckpegel auf der Hullflache
S HullflachengroRe
Sm mittlerer Abstand es Messpunktes zur Quelle

Linienschallquellen

Linienschallquellen emittieren ihre Schallenergie auf einer definierten Linie. Hierzu z&hlen
beispielsweise Fahrwege von Pkw und Lkw. lhre Emission wird Uber den langenbezogenen

Schallleistungspegel Lwa™ nach der folgenden Beziehung ermittelt:

LWA‘: LWA—10-|g(|/|o) [dB]
Lwa Schallleistungspegel
| Lénge der Linienquelle (lo=1m)
Flachenschallquellen

Flachenschallquellen emittieren ihre  Schallenergie auf einer homogenen Flache. Im
Berechnungsmodell werden Parkflachen, Rangier- oder Arbeitsflachen als homogene

Flachenschallguellen dargestellt. Ihr flachenbezogener Schallleistungspegel wird berechnet nach:

Lwa“ = Lwa—10 - |g (S / SO) [dB]
Lwa Schallleistungspegel
S FlachengroRe (Sp =1 m?2)
Tagesgang

Die Einwirkdauer der Gerduschemission wird Uber den Tagesgang berucksichtigt. Die
Gerauschemissionen der jeweiligen Quellen werden tber den Beurteilungszeitraum nach der folgenden

Gleichung gemittelt:

Lwate = Lwa + 10-1g(T/TB) [dB]
Lwam Mittlerer Schallleistungspegel Uber die Beurteilungszeit
Lwa Schallleistungspegel wahrend der Einwirkdauer
T Einwirkdauer

Ts Beurteilungszeitraum
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Impulshaltige Emissionen

Fur Gerduschquellen, die impulshaltige Emissionen erzeugen wird die Impulshaltigkeit ausgedriickt

uber:
Ki = Lartseq — Lareq [dB]
Ki Zuschlag fur Impulshaltigkeit
LarTseq mittlerer Taktmaximalpegel fur T=5s
Lareq Mittelungspegel
Spektren

Die Frequenzspektren der Gerauschquellen werden im Oktav- oder Terzband beriicksichtigt. Die
angewandten Spektren basieren hierbei auf bauartspezifischen Referenzspektren, Messungen oder

Abschétzungen.

Richtwirkung

Bei gerichteter Schallabstrahlung wird die Richtwirkung der Schallemission nach DIN EN ISO 12354-4
[7] berlcksichtigt. Es wird unterschieden zwischen der Richtwirkung von biegeweichen Fassaden, an
Offnungen und der Richtwirkung von Anlagen entsprechend ihres technischen Aufbaues. Bei Anlagen
mit ungerichteter oder diffuser Schallabstrahlung wird die Richtwirkung der Emission als

Kugelabstrahlung betrachtet.

Spitzenpegelemissionen

Anlagen, die kurzzeitige Gerauschspitzen emittieren, werden mit ihrer maximalen Schallleistung als

Spitzenpegelemission im Berechnungsmodell berilicksichtigt.
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5 Gerauschemissionen und Betriebsbeschreibung

Im Betriebsablauf entstehen immissionsrelevanten Gerauschen durch Pkw Parkflachen, Pkw Zufahrten,
Lkw Zufahrten und Ladegerausche, durch Einkaufswagen sowie durch haustechnische Anlagen zur
Kélteerzeugung.

In dieser Prognose wird ein Betriebsablauf in Sinne eines Worst-Case-Szenarios zugrunde gelegt.
Aufgrund der ausschlief3lichen Nutzung an Werktagen wird die Berechnung fiir Werktage durchgefihrt.

Die zu berucksichtigenden Gerauschemissionen werden auf Basis von Messungen und einschlagiger
Fachliteratur zur sicheren Seite hin abgeschatzt. Das diesem Gutachten zugrunde gelegte
Emissionsmodell bildet die bei zweckmafRiger Nutzung zu erwartende Maximalbelastung

schalltechnisch und lagerichtig als Punkt-, Linien- oder Flachenschallquelle ab.

Die detaillierten Emissionskennwerte mit Quellverweis sind im Anhang A3.1 bis A3.3 dargestellt.

5.1 Pkw Parkflachen

Es ist ein Kundenparkplatz mit 82 Stellplatzen vor dem Marktgeb&aude geplant. Weitere 8 Stellplatze an
der Zufahrt sind fur Personal vorgesehen. Der Emissionsansatz erfolgt nach der Parkplatzlarmstudie
[8]. Die Parkflachenfrequentierung wird fir einen Discountmarkt mit 1400 m2 Nettoverkaufsflache
angesetzt. Nach Parkplatzlarmstudie [8] berechnen sich 238 Parkvorgdnge je Stunde auf dem
Kundenparkplatz. Fiur die 8 Mitarbeiterstellplatze werden 21 Parkvorgange je Werktag angesetzt. Die
maximale Betriebszeit wird von 06:00 bis 20:00 Uhr berticksichtigt.

Fur den Kundenparkplatz wird die Parkplatzart ,,Discountmarkt“ nach Parkplatzlarmstudie [8]
angesetzt. Die Fahrgassen sind zur Larmminderung in Asphalt auszufihren. Es wird das
zusammengesetzte Verfahren mit Berticksichtigung von Durchfahrten in Fahrgassen angewendet. Die
Flache des Parkplatzes wird als Flachenschallquelle in 0,5 m Hbhe betrachtet. Spitzenpegel werden
nach Parkplatzlarmstudie mit Lwmax: 99,5 dB fir das Zuschlagen eines Pkw-Kofferraumdeckels
berucksichtigt.

Der detaillierter Emissionsansatz ist im Anhang A3.3 dargestellt.

5.2 Pkw Fahrwege

Die Anzahl der Pkw Zu- und Abfahrten wird nach den Ansétzen der Parkplatzlarmstudie [8] berechnet.
Hiernach ergeben sich fur einen Discountmarkt mit 1400 m2 Nettoverkaufsflache 119 Zufahrten und 119
Abfahrten vom Kundenparkplatz pro Stunde. Fir die 8 Mitarbeiterstellplatze werden 21 Zu- und

Abfahrten je Werktag angesetzt. Die maximale Betriebszeit wird von 06:00 bis 20:00 Uhr beriicksichtigt.

Der Fahrweg der Pkw von der Hauptstrale zur Parkflache und zuriick wird nach RLS 19 [9]
berucksichtigt. Die Fahrgassen sind zur Larmminderung in Asphalt auszufuhren. Die Zu- und

Ausfahrt haben eine Lange von ca. 57 Metern und weisen eine Langsneigung von 10% auf. Nach RLS
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19 [9] berechnet sich fur den Fahrweg eines Pkw eine langenbezogene Schallleistung von L wa 1n: 47,8
dB(A)/m und ein Spitzenpegel von Lwamax: 92,6 dB(A).

Die an der Ausfahrt entstehenden erhdhte Gerduschemissionen beim Beschleunigen der Pkw zur
Einfahrt in den flieBenden Verkehr werden Pauschal mit einem Zuschlag von 5 dB(A) auf den

langenbezogenen Schallleistungspegel berucksichtigt.

Der detaillierter Emissionsansatz ist im Anhang A3.1 und A3.2 und A4 dargestellt.

5.3 Lkw Fahrwege
Laut Betreiber sind maximal 5 Lkw Zu- und Abfahrten pro Werktag in der Tagzeit (06:00 bis 22:00 Uhr)

zu erwarten. In der Prognose wird die Zu- und Abfahrt von 5 Lkw der hdchsten Leistungsklasse ,Lkw2*
Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger) nach RLS 19 [9]
angesetzt.

Der Fahrweg der Lkw von der Hauptstral3e zur Verladehalle und zuriick wird nach RLS 19 [9]
beriicksichtigt. Die Fahrgassen sind zur LA&rmminderung in Asphalt auszufihren. Die Zu- und
Ausfahrt haben eine Lange von ca. 57 Metern und weisen eine Langsneigung von 10% auf. Nach RLS
19 [9] berechnet sich fiir den Fahrweg fiir einen Lkw2 eine langenbezogene Schallleistung von L wa in:
59,9 dB(A)/m und ein Spitzenpegel von Lwa max: 104,6 dB(A).

Das Rangieren vor der Verladehalle wird Pauschal mit einem Zuschlag von 5 dB(A) auf den
langenbezogenen Schallleistungspegel berlcksichtigt. Spitzenpegel beim Rangieren werden mit
Lwamax: 109,6 dB(A) beriicksichtig.

Der detaillierter Emissionsansatz ist im Anhang A3.1 und A3.2 dargestellt.

5.4 Verladehalle

Die Verladehalle wird als Leichtbauhalle mit Stahlblech Sandwichpaneele angesetzt. Die Halle ist so
auszufuhren, das ein Lastzug in die Halle einfahren kann und der Verladevorgang bei geschlossenem
Tor durchgefuhrt wird.

Die Ladegerausche innerhalb der Verladehalle werden mit Lwa,1n: 88,5 dB(A); Impulszuschlag K;: 10,6
dB nach der Untersuchung der Gerauschemission durch Ladevorgange in Ladezonen von Discountern,

DEGA [10] fur den kompletten Ladevorgang eines 18m Gespanns angesetzt.

Der detaillierter Emissionsansatz ist im Anhang A3.1 dargestellt.

Die hierbei tber die AuRenhiille der Verladehalle abgestrahlte Schallenergie berechnet sich nach DIN
EN 12354-4 [7] entsprechend Kapitel 10 Uber den Halleninnenpegel, die Abmessungen und die Einflge-

Dammung des AulRenbauteils.
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Bauteilqualitaten der Verladehalle R'w Lwa K,
[dB] [dB(A)] [dB]
Wandelement Nordost — 60 mm Sandwich 25,0 69,0 10,6

0,63mm Blech, Hartschaum, 0,63mm Blech

Wandelement Stidost — 60 mm Sandwich 25,0 61,3 10,6
0,63mm Blech, Hartschaum, 0,63mm Blech

Rolltor, Standard: 15 67,7 10,6
Dach Stahl-Trapez-Blech 37 63,6 10,6
mit 1220mm Mineral-Woll-Dammung:

Alternative Ausfiihrungen, auch in Massivbauweise sind moglich. Deren schalltechnische Eignung ist
gesondert nachzuweisen.

Der detaillierte Emissionsansatz mit Quellverweis ist im Anhang A3.1 ,Emissionskennwerte“ und A4 dargestellt.

5.5 Lkw Einfahrt in die Verladehalle

Neben den Rangiergerduschen im Fahrweg der Lkw sind bei der Einfahrt in die Verladehalle in der

Regel folgende Gerauschemissionen zu berlicksichtigen:

e Lkw Kuhlaggregat Gber 1 Minute

e 2x das Zuschlagen der Lkw Tar

e 1x das Entluften der Lkw Bremsen

e Lkw Motor im Leerlauf fir eine Minute

Die energetische Summation dieser Emissionen ergibt einen Emissionsansatz fiir einen Einfahrvorgang
von Lwain: 82,4 dB(A) und eine anzusetzende Spitzenpegelemission von Lwamax: 109,0 dB(A), der

aufgrund des Kiuhlaggregates in 3,00m Hohe tiber Boden angesetzt wird.

Der detaillierter Emissionsansatz ist im Anhang A3.1 dargestellt.

5.6 Einkaufswagen-Sammelbox

Fir die Gerauschemissionen beim Ein- und Ausstapeln der Einkaufswagen in die Sammelbox werden
die Emissionsanséatze entsprechend des Heftes 3, Larmschutz in Hessen ,Technischer Bericht zur
Untersuchung der Gerdauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren,
Auslieferungen, Speditionen und Verbraucherméarkten sowie weiterer typischer Gerdusche

insbesondere von Verbrauchermérkten®[11] gebildet.

Es wird angesetzt, dass 50% der Kunden einen Einkaufswagen nutzen. Dieser Ansatz ergibt 120
Vorgange je Stunde in der Zeit von 06:00 bis 20:00 Uhr bzw. 840 Kunden mit Einkaufswagen je Tag.
Der Emissionsansatz wird fir Metallkorbwagen mit Lwan: 72 dB(A) je Ein- oder Ausstapelvorgang

gebildet. Spitzenpegel werden mit Lwa max: 106 dB(A) berlcksichtigt.
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Der detaillierter Emissionsansatz ist im Anhang A3.1 dargestellt.

5.7 Kalteanlagen

An der nordwestlichen Gebaudefassade sollen Anlagen zur Kalteerzeugung betrieben werden.

Zu den haustechnischen Anlagen zur Kalteerzeugung liegen zum Zeitpunkt dieser Untersuchung noch
keine detaillierten Planungen vor. Daher werden fiir diese Anlagenart typische Emissionsanséatze

gebildet.

Es wird von drei Kéalteanlagen mit jeweils einem Lwa: 85 dB(A) ausgegangen. Spitzenpegel, die beim
Anlaufen der Verdichter entstehen, werden mit Lwa,max: 95 dB(A) angesetzt. Die Anlagen werden mit
einer Hohe Uber Boden von 1,50 m und gerichteter Schallabstrahlung nach oben (Kuhltisch) im

Ausbreitungsmodell beriicksichtigt. Es wird ein anlagentypisches Emissionsspektrum angesetzt.

Die Betriebszeiten der RLT Anlagen werden Uber 24 Stunden angesetzt. Kéalteanlagen werden
Ublicherweise so ausgelegt, dass sie die Kihirdume und Kihlregale auch an einem heif3en Nachmittag
stabil mit Kalte versorgen kénnen. Daher laufen diese in Phasen mit geringerer Au3entemperatur tiber
groBe Zeitabstande in niedrigerer Leistungsstufe. Fir diese Kalteanlagen wird im Sinne einer
Maximalwertbetrachtung eine Leistungskurve fir einen warmen Tag angenommen, bei dem die Anlage
am Nachmittag in héchster Leistungsstufe arbeiten. Das Bild zeigt die angenommene Anlagenleistung

im Tagesgang.

Kalte-AuBengerat 24h Betrieb
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Abbildung 4: Leistungsstufen Kéalteanlagen (Kaltekurve)

Der detaillierter Emissionsansatz ist im Anhang A4 und A5 dargestellt.
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6 Betriebsbezogener Verkehr auf 6ffentlichen Stral3en

Dem Betrieb zuzurechnende Gerausche des An- und Abfahrverkehrs sind nach TA-Larm [1], Kapitel

7.4 in einem Abstand bis 500 Meter vom Betriebsgrundstiick zu beriicksichtigen, wenn

[A] sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die Nacht rechnerisch um
mindestens 3 dB(A) erhéhen und

[B] keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehrt erfolgt ist und

[C] die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung - 16.BImSchV [12] erstmals oder

weitergehend Uberschritten werden.

Die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung - 16.BImSchV [12] sind in der folgenden
Tabelle aufgefihrt:

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte nach 16.BlImschV

Anlagen oder Gebietsarten* Immissionsgrenzwerte
nach 16.BImSchV [12]
in dB(A)

Tag Nacht
(06.00 - 22.00 Uhr) | (22.00 - 06.00 Uhr)

an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen 57 47

In  reinen und allgemeinen  Wohngebieten  und 59 49
Kleinsiedlungsgebieten

In Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 64 54

In Gewerbegebieten 69 59

*Die Art der in der Tabelle bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in den

Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplédnen festgesetzte Flachen fur Anlagen und Gebiete sowie Anlagen

und Gebiete, fir die keine Festsetzungen bestehen, sind entsprechend der Schutzbedurftigkeit zu beurteilen.

Wenn diese drei Kriterien gemeinsam erflllt sind, ist durch organisatorische MalRhahmen die
Gerauschimmission des betriebsbezogenen Verkehrs soweit wie méglich zu vermindern. Bezliglich des

dem Betrieb zuzurechnenden Fahrverkehr, kdnnen folgende Einschatzungen getroffen werden:

Die betriebsbezogenen Fahrbewegungen der Kfz tiber die Hauptstral3e erh6hen den Beurteilungspegel

am Tag um 1,4 dB. Die detaillierte Berechnung hierzu ist in Anhang A3.4 aufgefihrt.

Aufgrund der Lage findet unmittelbar nach Einfahrt auf die HauptstralRe eine Vermischung mit dem
Ubrigen Verkehr statt.

Somit wird die Bedingungen A und B nicht erfillt. Die betriebsbezogenen Fahrbewegungen sind daher

nicht zu beriicksichtigen. Auf die Untersuchung der Bedingung C kann daher verzichtet werden.
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7 Auflagen zum Larmschutz

Fur die untersuchte Betriebssituation ergeben sich folgende Auflagen zum Larmschutz:

e Die Schallschutzwédnde sind als hochabsorbierende Wandelemente mit einem
Reflexionsverlust von Dia 2 8 dB nach DIN EN 1793-1 [5] und einem Einfigedamm-Mal3
von Ry 2 10 dB auszufihren. Die Hohe und Lage der Wande ist entsprechend Lageplan
auszufuhren.

e Der Verladebereich ist mit einer geschlossenen Verladehalle mit Tor entsprechend
Gutachten auszustatten. Verladetatigkeiten sind bei geschlossenem Tor durchzufthren.

e Alle Pkw und Lkw Fahrwege sind in Asphalt auszuftihren.

e Es sind maximal drei Kélteanlagen entsprechend den Ansatzen mit Lwa £ 85 dB(A)
auszufuhren. Abweichende Ausfihrungen sind schalltechnisch zu Untersuchen und
deren Umweltvertraglichkeit ist nachzuweisen.

8 Vorbelastung

Immissionsrelevante Vorbelastungen im Sinne der TA-Larm [1], die auf die malgeblichen
Immissionsorte wirken, konnten im Rahmen der Ortsbegehung im Umfeld der BaumalRnahme nicht

festgestellt werden.

9 Immissionsorte

Maf3geblicher Immissionsort ist nach TA Larm [1] der Ort im Einwirkungsbereich einer Anlage, an dem

eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte am ehesten zu erwarten ist.

Nach TA-Larm [1], Nr. A.1.3 liegen die maligeblichen Immissionsorte ,bei bebauten Flachen 0,5 m
auBBerhalb vor der Mitte des geéffneten Fensters des vom Gerdusch am stérksten betroffenen,

schutzwirdigen Raumes nach DIN 4109...°

Schutzwirdige Raume im Sinne der DIN 4109 [13] sind Rdume, die zum dauerhaften Aufenthalt von
Menschen vorgesehen sind. Dies waren zum Beispiel Wohn- und Schlafraume sowie Unterrichts- und
Biroraume. Als nicht schutzwiirdig werden Raume eingestuft, die nicht zum dauerhaften Aufenthalt von

Menschen vorgesehen sind, wie Beispielsweise Abstellraumen, Bader oder Treppenhauser.

Im Rahmen einer Voruntersuchung wurde eine Rasterlarmkarte berechnet, um die mafigeblichen

Immissionsorte zu ermitteln.
Die Lage der Immissionsorte ist im Anhang A1l dargestellt.

Fur die Bereiche in der unmittelbaren Umgebung des Planvorhabens liegt kein gultiger B-Plan vor. Die
aktuelle Liegenschaftskarte weist Wohnnutzungen aus. In den betreffenden Stral3en liegen
ausschlieBlich Wohngebdude vor. Im Rahmen dieser Untersuchung wird daher von der

Gebietsausweisung ,,Allgemeines Wohngebiet [WA]“ ausgegangen.
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Eine abschlieRende immissionsrechtliche Beurteilung dieser Einstufung bleibt der zustandigen Behérde

vorbehalten.

Die Wohngebaude im mafgeblichen Einwirkungsbereich des geplanten Marktes liegen an der
Hauptstralle. Die Gebaude sind zweigeschossig ausgefiihrt. Die Dachrdume sind nicht zu
Wohnzwecken ausgebaut. Damit ergeben sich Immissionspunkte im Erdgeschoss und im 1.

Obergeschoss in einer Héhe von 2,40m und 5,20m Uber Fu3bodenniveau des Erdgeschosses.

Am Gebaude HauptstraBe 116 liegt ein unbewohntes Dachgeschoss mit Dachfenstern vor. Hier
bestinde die Moglichkeit eines spateren Dachausbaues. Nach Angabe der Besitzerin vom 17.10.2024,
Ubermittelt durch Herrn Horsch, Projektline Zimmer Horsch GmbH ist dies jedoch nicht geplant. Im Sinne
einer vollumfénglichen Betrachtung wird fur die Dachfenster ein Immissionspunkt auf beiden Dachseiten

untersucht.
Fir die Immissionsorte gelten nach TA Larm [1] die in der Tabelle angegebenen Immissionsrichtwerte:

Tabelle 3: Immissionsorte und Immissionsrichtwerte

IRWTag IRWTag,max lRwNacht lRwNacht,max
Immissionsort SW HR Nutzung dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
HauptstralRe 108 EG NW WA 55 85 40 60
Hauptstral3e 108 1.0G NW WA 55 85 40 60
Hauptstrale 109 EG NW WA 55 85 40 60
HauptstralRe 109 1.0G NW WA 55 85 40 60
Hauptstralle 112 EG NW WA 55 85 40 60
Hauptstralle 112 1.0G NW WA 55 85 40 60
Hauptstralle 112 1.0G Sw WA 55 85 40 60
Hauptstralle 116 EG SO WA 55 85 40 60
HauptstraRe 116 1.0G SO WA 55 85 40 60
Hauptstralle 116 EG NW WA 55 85 40 60
HauptstralRe 116 1.0G NW WA 55 85 40 60
Hauptstralle 116 DG-NW 2.0G NW WA 55 85 40 60
Hauptstrale 116 DG-S0 2.0G SO WA 55 85 40 60
Legende
Immissionsort Ort der Gerauscheinwirkung
Nutzung Gebietsausweisung nach Baunutzungsverordnung, Bebauungsplan oder Finstufung nach Lage
SW Stockwerk des Immissionsortes
IRWr5g [dB(A)] Immissionsrichtwert fiir Lirmimmissionen am Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) nach TA-L&rm [1]
IRW2g, max [dB(A]] Immissionsrichtwert fiir Spitzenpegelimmissionen am Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) nach TA-Larm [1]
IRW acht [dB(A)] Immissionsrichtwert fir Larmimmissionen in der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) nach TA-Larm [1]
IRWnacht max [dB(A)] Immissionsrichtwert fiir Spitzenpegelimmissionen Macht (22:00 bis 06:00 Uhr) nach TA-Larm [1]
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10 Berechnung der Gerauschimmissionen

Zur Ermittlung der an den maRgeblichen Immissionsorten durch die Anlage verursachten
Gerauschimmissionen wird eine Schallausbreitungsrechnung durchgefiihrt. Diese beriicksichtigt die
Dampfung des Schalles bei der Ausbreitung im Freien und ermittelt fir jede La&rmemission die

entsprechende Immission am jeweiligen Immissionsort.
Vorgehensweise

Die TA Larm [1] unterscheidet nach Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung sowie Fremdgerdauschen.
Dabei ist die Vorbelastung die Belastung des Immissionsortes mit Gerduschimmissionen von allen
Anlagen, fur die die TA Larm [1] gilt, ohne den Immissionsbeitrag der zu beurteilenden Anlage. Die
Zusatzbelastung ist der Immissionsbeitrag, der an einem Immissionsort durch die zu beurteilende
Anlage hervorgerufen wird. Die Gesamtbelastung ist die Belastung eines Immissionsortes, die von allen
Anlagen hervorgerufen wird, fir die die TA Larm [1] gilt. Fremdgerausche sind alle Gerdusche, die nicht

von der zu beurteilenden Anlage ausgehen.
Erarbeiten eines digitalen Gelandemodells

Im Zuge der Bearbeitung der vorliegenden Aufgabenstellung wurde ein digitales Gelandemodell (DGM)

erstellt. Im DGM werden die fur die Schallausbreitung bedeutsamen baulichen und topographischen

Gegebenheiten lage- und hdhenméaRig erfasst und in ein abstraktes Computermodell umgesetzt.

Abbildung 5: 3D Modell

Die Daten zur Erstellung des Berechnungsmodells stammen vom Landesamtes fur Vermessung,

Geoinformation, aus Katasterplanen und Planen zur Bauvorlage sowie aus eigenen Messungen.

Berechnungsverfahren

Seite 18
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Die Schallausbreitungen der durch die Anlagen entstehenden Emissionen werden entsprechend der
Vorgaben aus DIN ISO 9613-2 [4] berechnet. Hiernach berechnet sich der aquivalente Oktavband-
Dauerschalldruckpegel fur jede Punkt- und Spiegelquelle bei Mitwind nach der folgenden Gleichung:

1
LfT(DW) = LW + DC - Adiv - Aatm - Agr - Abar - Amisc [dB]

Lir (DW) Aquivalenter Oktavband-Dauerschalldruckpegel bei Mitwind
Lw Oktavband — Schallleistungspegel der Punktschallquelle

Dc Richtwirkungskorrektur

Adiv Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Aatm Dampfung aufgrund von Luftabsorption

Agr Dampfung aufgrund des Bodeneffekts

Avar Dampfung aufgrund von Abschirmung

Anisc Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte.

Aus den Oktavband-Dauerschalldruckpegeln (Lsr (DW)) aller Quellen und fur jedes Oktavband wird der
A-bewertete Dauerschalldruckpegel bei Mitwind an maR3geblichen Immissionsorten nach DIN ISO 9613-

2 [4] bestimmit.

Lyr = 101g [T, 3 [X5.,(1002¢rr@+4r ]| dp (4)®

n Anzahl der Beitréage i (Schallquellen und Ausbreitungswege)
j Index der Oktavbandmittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 kHz
A die genormte A — Bewertung der Oktavbéander nach IEC 651

Es werden Reflexionen bis Reflexionsordnung 3 bertcksichtigt. Die Berechnungen erfolgen mit einem

Reflexionsverlust an allen Gebaudefassaden von 1 dB.

Liegt fur einzelne Quellen kein Spektrum vor, so wird die Ausbreitungsrechnung fir diese Quellen nach
dem alternativen Verfahren der ISO 9613-2 [4] durchgeflihrt. Der Teilbeurteilungspegel L;,; der einzelnen

Quellen wird mit der folgenden Gleichung berechnet:

Lr,i — 10 lg [TLTZ?L]_ T} . 100:1(LAeq,j_Cmet+KT,j+KI,j+KR_j)] dB(A)S

T Beurteilungszeit: T, = YN, T; = 16htags
T, = 1hfir jede Nachtstunde
Ti Teilzeit j, wahrend der Mittelungspegel und Zuschlage konstant sind
Laeq, Mittelungspegel wahrend der Teilzeit T;
N Zahl der gewahlten Teilzeiten
Crnet Meteorologische Korrektur nach DIN I1SO 9613-2
Kt Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit in der Teilzeit T;
Ky Zuschlag fur Impulshaltigkeit in der Teilzeit T;
Krj Zuschlag fur Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit in der Teilzeit T;.

Der Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit wurde auf Basis der Stundenwerte

(Tagesgange) der Schallleistungspegel im Rahmen der Schallausbreitungsrechnung berticksichtigt.

Die Teilbeurteilungspegel (L:;)) der einzelnen Schallquellen am Immissionsort werden gemaf der

nachfolgenden Formel energetisch zum Beurteilungspegel (L) addiert:

1 DIN ISO 9613-2, Gleichungen 3 und 4
2 DIN ISO 9613-2, Gleichung 5
31A Larm, A.1.4 Gleichung 2
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L, :10Ig(2 10°‘“”j in dB(A)

i=1

Die Ausbreitungsrechnungen werden gemdald den Anforderungen der DINISO 9613-2 [4]
frequenzabh&ngig durchgefunhrt.
Bodenfaktoren zur Berechnung der Dampfung aufgrund des Bodeneffektes wurden anhand von

aktuellen Luftbildaufnahmen und Ortsbesichtigungen ermittelt.
Meteorologische Korrektur

Die meteorologische Korrektur ermittelt sich aus der Lage von Emissionsort und Immissionsort sowie
den Uberwiegend vorliegenden, drtlichen Witterungsbedingungen, die Giber den Faktor Co beriicksichtigt

werden.

Die meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2 [4] wird Cmet = 0 dB angenommen, wodurch sich

eine Maximalabschatzung der im Mittel zu erwartenden Gerauschimmissionen ergibt.

Die detaillierte Ausbreitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2 [4] ist in Anhang A6 exemplarisch flr einen

reprasentativen Immissionsort angefigt.

Schallabstrahlung der Geb&audehulle

Die von den Auf3enflachen des Gebaudes ins Freie abgestrahlten Schallleistungspegel werden nach
DIN EN 12354-4 [7] fur die Oktavmittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 kHz berechnet. MalRgeblich hierbei
ist der Rauminnenpegel, der Diffusitatsterm des Innenraumes, das Bauschallddmm-MalR des

AuRenbauteiles und die Flache des AuRenbauteiles.

Der Schallleistungspegel eines Aul3enbauteiles berechnet sich nach:

Lw=Lein+ Ca—R'+10+log () in dB(A)

Hierbei sind

Lw nach Auf3en wirkender Schallleistungspegel des Aufenbauteiles

Lpin der mittlere Schalldruckpegel in 1 bis 2 Meter Abstand vor dem Auf3enbauteil
Cq der Diffussitatsterm fir das Schallfeld im Innenraum

S die Flache des AuRenbauteils

So die Bezugsflache (1,0 m?)

Der Diffusitatsterm gibt die Differenz zwischen dem mittleren Schalldruckpegel im Raum Lp;, und dem
rechtwinklig auf das AuRenbauteil wirkenden Schalldruckpegel wieder. Der Diffusitatsterm ist abhangig
von der GroRe des Raumes, den Absorptionseigenschaften der Raum-Innenflaichen und der Lage,
Anzahl und Wirkrichtung der Schallquellen. Er kann Werte zwischen 0 und -6 dB annehmen. Im
vorliegenden Fall handelt es sich um einen rechtwinkligen Baukérper entsprechend einer Industriehalle

mit wenig Schallabsorption. Der Diffusitatsterm kann mit Ca = -3 dB angesetzt werden.

Die berechnete Schallabstrahlung des AuRenbauteiles wird im Rechenmodell Uber die Betriebszeit des

Innenraumes beriicksichtigt.
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11 Berechnungsergebnisse und Beurteilung

In der Berechnung werden alle immissionsrelevanten Larm-Quellen des Betriebes betrachtet. Zur
Bildung des Beurteilungspegels sind fir die ermittelten Immissionspegel die angesetzten Betriebszeiten

der Anlagen und die nach TA Larm [1] geltenden Zuschléage anzuwenden.

11.1 Beurteilungspegel in der Umgebung des Plangebietes

Zur Beurteilung der vorliegenden Aufgabenstellung werden die fur die Immissionsorte ermittelten
Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten nach TA-Ld&rm im  entsprechenden

Beurteilungszeitraum verglichen.
Fur die untersuchte Situation und Immissionsorte ergeben sich folgenden Beurteilungspegel:

Tabelle 4: Beurteilungspegel Lebensmittelmarkt

Gewerbeldrmimmission Lebensmittelmarkt IRWr,, Lrrag Differenz IRWpache Lryacht Differenz
Immissionsort Nutzung SwW dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
HauptstraRe 108 WA EG 55 51,3 -3,7 40 7,5 -32,5
HauptstraBe 108 WA 1.0G 55 53,1 -1,9 40 94 -30,6
HauptstraBe 109 WA EG 55 54,4 -0,6 40 54 -34,6
HauptstraBe 109 WA 1.0G 55 54,7 -0,3 40 6,0 -34,0
HauptstraBe 112 WA EG 55 53,0 -2,0 40 6,5 -33,5
HauptstraBe 112 WA 1.0G 55 54,3 -0,7 40 8,5 -31,5
HauptstraBe 112 WA 1.0G 55 54,9 -0,1 40 8,0 -32,0
HauptstraBe 116 WA EG 55 52,8 -2,2 40 8,2 -31,8
HauptstraBe 116 WA 1,.0G 55 52,1 -2,9 40 6,8 -33,2
HauptstraBe 116 WA EG 55 47,2 -7,8 40 8,8 -31,2
HauptstraBe 116 WA 1.0G 55 54,5 -0,5 40 9,2 -30,8
HauptstraBe 116 DG-NW WA 2.0G 55 57,9 29 40 9,6 -30,4
HauptstraBe 116 DG-S0 WA 2.0G 55 54,5 -0,5 40 7,8 -32,2
Legende

Immissionsort Ort der Gerduscheinwirkung

Nutzung Gebietsausweisung nach Baunutzungsverordnung, Bebauungsplan oder Einstufung nach Lage

SW Stockwerk des Immissionsortes

IRWr4e [dB(A)] Immissionsrichtwert fir Lirmimmissionen am Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) nach TA-Larm [1]

IRW yzche [dB(A)] Immissionsrichtwert fir Lirmimmissionen in der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) nach TA-Larm [1]

Lrrag; Lrnsche Ermittelter Beurteilungspegel nach TA-Larm [1]

Die detaillierten Ergebnisse sind in den Larmkarten A2.1 und A2.2 dargestellt.

Die Tabellen zeigen, dass unter den beschriebenen Voraussetzungen mit umfangreichen,
larmmindernden MalBnahmen, die Immissionsrichtwerte durch den Betrieb eines Discountmarktes an

allen untersuchten Wohnnutzungen eingehalten werden kénnen.

An dem unbewohnten Dachgeschoss ,HauptstraBe 116 ist mit Uberschreitungen des

Immissionsrichtwertes am Tag von 2,9 dB(A) zu rechnen.
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11.2 Spitzenpegelimmissionen

Die Tabelle stellt die ermittelten Spitzenpegel den Immissionsrichtwerten nach TA-Larm [1] gegeniber:

Tabelle 5: Spitzenpegelimmissionen

Gewerbeldrmimmission Lebensmittelmarkt IRWr.z max Lrragmax Differenz | IRW axnacnt | Linachemax | Differenz
Immissionsort Nutzung SwW dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
Hauptstrale 108 WA EG 85 61,7 -23,3 60 15,2 -44.8
Hauptstralle 108 WA 1.0G 85 66,2 -18,8 60 17,3 42,7
Hauptstralle 109 WA EG 85 73,7 -11,3 60 13,5 -46,5
Hauptstralle 109 WA 1.0G 85 73,3 11,7 60 14,2 -45,8
Hauptstrale 112 WA EG 85 67,5 -17,5 60 14,1 -45,9
Hauptstralle 112 WA 1.0G 85 68,5 -16,5 60 16,1 -43,9
Hauptstralle 112 WA 1.0G 85 70,5 -14,5 60 15,8 -44,2
Hauptstralle 116 WA EG 85 74,3 -10,7 60 16,1 -43,9
Hauptstrale 116 WA 1.0G 85 74,0 -11,0 60 14,7 -45,3
Hauptstralle 116 WA EG 85 65,1 -19,9 60 16,7 -43,3
Hauptstralle 116 WA 1.0G 85 69,2 -15,8 60 17,0 -43,0
Hauptstralle 116 DG-NW WA 2.0G 85 72,7 12,3 60 17,4 -42,6
Hauptstrale 116 DG-S0 WA 2.0G 85 72,6 12,4 60 15,6 -44,4
Legende

Immissionsort Ort der Gerauscheinwirkung

Nutzung Gebietsausweisung nach Baunutzungsverordnung, Bebauungsplan oder Einstufung nach Lage

SW Stockwerk des Immissionsortes

IRWrag max [dB(A)] Immissionsrichtwert fr Spitzenpegelimmissionen am Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) nach TA-Larm [1]

IRW hache, max [dB(A)] Immissionsrichtwert fr Spitzenpegelimmissionen in der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) nach TA-Larm [1]

Lriac,max LMnachtmax Ermittelte Spitzenpegelimmission nach TA-Larm [1]

Die Untersuchung zeigt, dass unter den beschriebenen Voraussetzungen keine Uberschreitungen der

Immissionsrichtwerte flr Spitzenpegelimmissionen zu erwarten sind.
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12 Qualitat der Prognose

Die Betriebszeiten wurden an einem Tag fir alle Anlagen mit dem jeweils maximalem Umfang

angesetzt.

Beziglich der angewendeten Ausbreitungsrechnung enthélt die DIN ISO 9613-2 [4] eine Abschatzung
zur Genauigkeit der Prognose. Fir einzelne Quellen ist im vorliegenden Fall demnach von einer
geschatzten Genauigkeit von +/- 3 dB auszugehen. Bei n gleichen, nicht koharenten Quellen mit jeweils
gleicher Unsicherheit reduziert sich die Unsicherheit um den Faktor 1/Vn. Durch die groRe Anzahl an
Quellen verbleibt eine Restungenauigkeit von +/- 1 dB. Bei der Berechnung der Schallausbreitung
wurde die meteorologische Korrektur konservativ mit Cmee = O angenommen, was einer

Maximalwertbetrachtung entspricht.

Es kann davon ausgegangen werden, dass die durch Berechnungen ermittelten Beurteilungspegel an
der oberen Grenze der Untersuchungssicherheit liegen und im reellen Betrieb tendenziell geringer

ausfallen.

Aggregate, Fahrzeuge, technische Anlagen, Warmepumpen oder Generatoren kdnnen je nach Modell
tieffrequenten Schall emittieren. Die Herstellerdaten sind in diesem Bereich meist nicht aussagekratftig.
In Larmprognosen ist eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte durch tieffrequente
Larmimmissionen nicht zuverlassig prognostizierbar. Ein normativ niedergelegtes oder verbindliches
Verfahren fir die Prognose tieffrequenter Gerdusche existiert in Deutschland nicht. Die TA Larm [1] und
die DIN 45680 [14] regeln nur Messung und Bewertung tieffrequenter Geréausche, nicht aber ihre
Prognose. Hier verbleibt eine Prognoseunsicherheit so das eine Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte  durch tieffrequente  Larmimmissionen grundsatzlich nicht géanzlich

ausgeschlossen werden kann. Hierzu sind gegebenenfalls Messungen im Betrieb erforderlich.

13 Haftungsausschluss

Die durchgefuhrten Messungen und Berechnungen wurden mit grof3ter Sorgfalt durchgefiihrt. Die
Berechnungen basieren auf den Angaben des Betreibers, der Planvorlage, auf technischen
Datenblattern und wurden nach den Vorgaben der anzuwendenden Normen und Richtlinien
durchgefuihrt. Es wird keine Haftung fir direkte sowie indirekte Sach- und Personenschéden
einschlief3lich entgangenen Gewinns, die sich aus der Verwendung der Ergebnisse, den Informationen

sowie den Empfehlungen dieses Berichtes ergeben, ibernommen.
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14 Zusammenfassung

Im Rahmen der Aufstellung eines Bebauungsplanes sollen die auf die Nachbarschaft einwirkenden

Gerauschimmissionen durch einen Lebensmittelmarkt untersucht werden.

Die geplante BaumaRBnahme umfasst einen Lebensmittelmarkt mit 1400 m2 Nettoverkaufsflache,
Kalteanlagen, einen Ladebereich zur Warenanlieferung und Entsorgung, Pkw Parkflachen und

eine Zufahrt ab der Hauptstralie.

Die durch den Betrieb der Anlagen in der Nachbarschaft entstehenden Gerduschimmissionen sind

durch eine Immissionsprognose zu ermitteln.

Die Ermittlung und Beurteilung der Gerdauschimmission erfolgt auf Grundlage der Sechsten allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm -TA Larm) [3]. Diese gibt unter 3.2.1 an, dass die Beurteilung von Gerduschen bei neu zu
errichtenden genehmigungsbedurftigen Anlagen durch ein Prognoseverfahren zu erfolgen hat. Dieses

Prognoseverfahren wird hier entsprechend der TA Larm [3] durchgefihrt.

Im Betriebsablauf entstehen immissionsrelevanten Gerauschen durch Pkw Parkflachen, Pkw Zufahrten,
Lkw Zufahrten und Ladegerausche, durch Einkaufswagen sowie durch haustechnische Anlagen zur

Kalteerzeugung.
In dieser Prognose wird ein Betriebsablauf in Sinne eines Worst-Case-Szenarios zugrunde gelegt.
Aufgrund der ausschlie3lichen Nutzung an Werktagen wird die Berechnung fiir Werktage durchgefiihrt.

Die zu bertcksichtigenden Gerauschemissionen werden auf Basis von Messungen und einschlagiger

Fachliteratur zur sicheren Seite hin abgeschétzt.

Fur die untersuchte Betriebssituation ergeben sich folgende Auflagen zum Larmschutz:

e Die Schallschutzwénde sind als hochabsorbierende Wandelemente mit einem
Reflexionsverlust von Dia 2 8 dB nach DIN EN 1793-1 [5] und einem Einfigedamm-Malf3
von Ry 2 10 dB auszufiihren. Die Hohe und Lage der Wande ist entsprechend Lageplan
auszufuhren.

e Der Verladebereich ist mit einer geschlossenen Verladehalle mit Tor entsprechend
Gutachten auszustatten. Verladetatigkeiten sind bei geschlossenem Tor durchzufthren.

e Alle Pkw und Lkw Fahrwege sind in Asphalt auszuftihren.

e Es sind maximal drei Kélteanlagen entsprechend den Ansatzen mit Lwa £ 85 dB(A)
auszufuhren. Abweichende Ausfihrungen sind schalltechnisch zu Untersuchen und
deren Umweltvertraglichkeit ist nachzuweisen.
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Die Ermittlung und Bewertung der Gerauschimmissionen wurde auf Grundlage der DIN ISO 9613-2 [11]

sowie der TA-Larm [3] durchgefihrt.

Die Untersuchung zeigt, dass unter den beschriebenen Voraussetzungen mit umfangreichen,
larmmindernden MaBnahmen, die Immissionsrichtwerte durch den Betrieb eines

Lebensmittelmarktes an allen untersuchten Wohnnutzungen eingehalten werden kénnen.

An dem unbewohnten Dachgeschoss ,HauptstraBe 116 ist durch den der Anlage
zuzurechnenden Beurteilungspegel mit Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes am Tag
von 2,9 dB(A) zu rechnen.

Die Untersuchung zeigt, dass unter den beschriebenen Voraussetzungen keine

Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte fiir Spitzenpegelimmissionen zu erwarten sind.

Eine abschlieRende immissionsrechtliche Beurteilung bleibt der zustandigen Behdrde vorbehalten.

St. Wendel, den 20.10.2024

AUDIOTECHNIK LOCH
Dlpl',-ln _Christiantech
WinteMsacher Str. 32

66506 51 Werdel-_

~

e

Dipl’-Ing. Christian Loch
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[4]
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[7]
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Lebensmittelmarkt Lauterbach

HauptstraRe 114
Vélklingen-Lauterbach

Emissionskennwerte

Ansatz nach wissenschaftlichen Kennwerten
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Emissionskennwerte

Tabellarische Aufstellung der Gerduschquellen

ANLAGE LWA,1h KI KT LWAF,max Seite
[dB] [dB] [dB] [dB]

Lkw Einfahrt in Verladehalle 824 109.0 33

Ladegerausche innerhalb der Ladehalle 88.5 10.6 115.0 35

Lkw Fahrwege 85.4 109.6 37

Pkw Fahrwege 68.6 97.6 39

Einkaufswagen Sammelbox 72.0 106.0 42

EMIK-2.81 SCHALLSCHUTZ-SAAR - Ingenieurbiiro fir Akustik & Schallschutz Seite 32
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Emissionskennwerte

A3.1

ANLAGE

Lkw Einfahrt in Verladehalle
Kuhlaggregat an Lkw, iber Fahrerkabine
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ABBILDUNG

LAGEPLAN

SITUATION

N N kaeaniagen,
N N
" N
S
Y
i N \’
12209\1238 7

Abstrahlrichtung: diffus

Emissionshéhe: 3 m Gber Grund

Quellart: Punktschallquelle

EMMISSIONSKENNWERT

Emission Anzahl Lange Fliche Zeit T LWA KTE LWAm,1h [ LWAm?,1h| LWA,1h KI | KT | LWAFmax |Quelle

N m m? [min] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] | [dB] [dB]
Lkw Kuihlaggregat (Dieselbetrieb) Stand 1.0 1.0 98.0 -17.8 80.2 [1] FORUM SCHALL 2021
Lkw Tiirenschlagen 2.0 0.1 100.0 -25.6 74.4 108.0 [4] Lkw Larmstudie Hessen
Lkw Bremsentliftung larmarm 1.0 0.1 102.0 -28.6 73.4 109.0 [2] FORUM SCHALL 2022
Lkw Motor im Leerlauf 1.0 1.0 90.8 -17.8 73.0 92.0 [6] Stgjdatabogen, 2000-04-23
Emissionsansatz fiir einen Vorgang je Stunde 82.4 109.0

EMIK-2.81

SCHALLSCHUTZ-SAAR - Ingenieurburo fur Akustik & Schallschutz

Seite 33




24-09-26

Lebensmittelmarkt Lauterbach

Emissionskennwerte

A3.1

Lkw Einfahrt in Verladehalle

SPEKTREN und TAGESGANG

LWA,1h
Tagesgang
80.0
90.0
70.0 0.0
60.0 70.0
A A
1
= 40.0 < 50.0
= =)
=)
o 300 S 400
— [3]
g &
%0 20.0 F 300
a
10.0 20.0
0.0 10.0
100 0 12 4 101112131415161718192021222
%l Q o \e) Q ) \) ) Q Q Q Q Q Q Q Q O 0 3 > 678910 3 >16 81920 3
©" N N v ™ © N © \P) Q ) O ) Q \) Q N )
N N v ™ © N © \9) Q ) O O
N N % " © O
Stunde
Frequenz f [Hz] --------- >
LWA,1h Terzband LWA,1h 82.4 dB
f(Hz) 63 | 8 10 |125| 16 | 20 | 25 | 315| 40 | 50 | 63 | 80 | 200 | 125 | 160 | 200 | 250 | 315 | 400 | 500 | €30 | 800 | 1000 1250 | 1600 | 2000 | 2500 | 3150 | 4000 | 5000 | 6300 | 8000 | 10000 12500 16000 | 20000
dB(A) 52| 08| 35| 79 | 124 | 169 | 215 | 26.3 | 304 34.7| 39.2| 42.7 | 46.1| 49.6 | 52.2| 55.4 [ 57.5| 59.5| 61.5| 63.4 | 65.1| 66.9| 69.0| 70.5 | 72.2 | 74.0| 73.2| 72.5| 718 | 703 | 68.8 | 67.5 | 67.5 | 675 | 675 | 675
LWA,1h Oktavband LWA,1h 82.4 dB
f(Hz) 8 16 315 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 16000
dB(A) 5.3 18.6 32.2 447 54.7 62.5 68.3 738 78.0 76.4 72.7 722
Tagesgang oUhr | 1Uhr | 2Uhr | 3Uhr | 4 Uhr | 5 Uhr | 6 Uhr | 7 Uhr[ 8 Uhr| 9 Uhr|10 Uhd11 Uh12 Uhd13 Uhr14 UhY15 U 16 Uhf17 Uhr18 Uhq19 Uh20 Uhd21 Uhr22 UhY23 Uhr Summe | Maxwert
bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis Tag Nacht
1Uhr | 2Uhr | 3Uhr | 4 Uhr | 5Uhr | 6 Uhr | 7 Uhr | 8 Uhr| 9 Uhr|10 Uhd11 Uhf12 Uhd13 Uhr|14 Uh15 Uhf16 Uhd17 Uhr|18 Uh19 Uhf20 Uh21 Uhr|22 UhY23 Uhd 0 Uhr
Vorgang 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 5 0
LWA [dB] 00| 00| 00| oo | oo | oo |824]|824]00] 00| 00| 00| o00[824f 00| 00| 00| o00]oo0]|o00]|8s24]|s24]00] 00 77.4 0.0
Seite 34
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Emissionskennwerte

A3.1

ANLAGE

Ladegerdusche innerhalb der Ladehalle
ein kompletter Ladevorgang je Stunde

Spitzenpegel durch Bremsenentliftung
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ABBILDUNG LAGEPLAN SITUATION
\ o e W E N Verladevorgang innerhalb der Ladehalle
N4 4 : ~
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\'~ ~ 1233 \
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*z: x}:%w’sa& s
"5‘3:3 ey SN

124/4 0}(0

XN
N

Quelle: Planunterlagen

Abstrahlrichtung: diffus
Emissionshéhe: 1 m Gber Grund

Quellart: Punktschallquelle

EMMISSIONSKENNWERT

Emission Anzahl Lange Flache Zeit T LWA KTE LWAm,1h | LWAm?,1h| LWA,1h Kl | KT | LWAFmax |Quelle

N m m? [min] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] | [dB] [dB]
Lkw Ladevorgang Lebensmittel 18 m Gespann 1.0 60.0 88.5 88.5 10.6 115.0 [3] Lkw Ladezonen u. Wechselbriicken
Emissionsansatz fiir einen Vorgang je Stunde 88.5 [10.6 115.0

EMIK-2.81
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24-09-26

Lebensmittelmarkt Lauterbach

Emissionskennwerte

A3.1

Ladegerdusche innerhalb der Ladehalle

SPEKTREN und TAGESGANG

LWAm,1h
Tagesgang
90.0
100.0
80.0 90.0
70.0 80.0
N
i 60.0 /I\ 70.0
] i
—_ — 60.0
= 50.0 <
= © 50.0
s}
T, 40.0 °
o 30.0 % 40.0
Q0
: a
& 30.0
20.0 20.0
10.0 10.0
0.0 0.0
S S © < S o S S S S S S S S S S S 01234567 8 91011121314151617181920212223
©" N N v ™ © N © \P) Q ) O ) Q \) Q N )
N N v ™ © N © \?) Q ) O O
N N v " © Q Q
NN Stunde
Frequenz f [Hz] --------- >
LWA,1h Terzband LWA,1h 88.5 dB
f(Hz) 63| 8 | 10 |125] 16 | 20 | 25 | 315] 40 | 50 | 63 | 80 | 1200 | 125 | 160 | 200 | 250 | 315 | 400 | 500 | 630 | 800 | 1000 1250 | 1600 | 2000 | 2500 | 3150 | 4000 | 5000 | 6300 | 8000 | 10000 12500 16000 | 20000
dB(A) 207 | 26.0 | 314 | 36.7 | 42.0 | 474 | 527 | 580 | 60.7| 63.4| 66.0 | 67.0 | 68.0] 69.0| 70.7| 74.4 | 74.0| 75.4| 76.7| 78.0| 78.4 | 78.7| 79.0| 784 | 77.7| 77.0| 74.7| 72.4| 70.0| 66.7 | 63.4 | 60.0 | 60.0 | 60.0 | 60.0 | 60.0
LWA,1h Oktavband LWA,1h 88.5 dB
f(Hz) 8 16 315 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 16000
dB(A) 328 48.8 63.0 70.5 74.2 79.4 82.5 83.5 81.4 75.1 66.2 64.8
Tagesgang ouhr [ 1Uhr | 2Uhr | 3Uhr | 4 Uhr | 5 Uhr | 6 Uhr | 7 Uhr] 8 Unr| 9 Uhr|10 Und11 UhA12 Uhr|13 Uh14 Uhd15 Uhd16 Uhr|17 Uhr18 Un{19 Uhd20 Uhr21 Uhr|22 Uhif23 Uhr Summe | Maxwert
bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis Tag Nacht
1Uhr | 2Uhr | 3Uhr | 4 Uhr | 5 Uhr | 6 Uhr | 7 Uhr [ 8 Uhr| 9 Uhr|10 Uhr11 Uhd12 Un13 Uh 14 UhA15 Uhr|16 U 17 Unf 18 Und19 Uhr|20 Uhr|21 Uhf22 Uhq23 Uhq 0 Uhr
Vorgang 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 5 0
LWA,1h 00| 00| 00| oo | oo | oo |8ss5|88s| 0o]| oo o0of|oo]|oofoofsss]| oo o0ofo0o]oo]|oo]|sss|sss]| 00| 00 83.4 0.0
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24-09-26

Lebensmittelmarkt Lauterbach

Emissionskennwerte

A3.1

ANLAGE

Lkw Fahrwege

Emissionsansatz zum Schallleistungspegel von Lkw2
Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge
(Zugmaschinen mit Auflieger) mit einer zuldssigen

Gesamtmasse Uiber 3,5t

www.Schallschutz-saar.de

Ingenieurbiiro Audiotechnik-Loch

ABBILDUNG

LAGEPLAN

SITUATION

. Kateaniagen

‘ ""’0&:‘”’:?«.5
o‘ IR
’@. :.g’wév”%“: 4

124/4 S
o“t‘ 4
, N

Quelle: Planunterlagen

Geschwindigkeit des Fahrzeuges VFZG: 30 km/h
Asphaltbetone < AC11 [Lkw < 60km/h]
DSD,SDT,FzG(v): -1.9 dB

Steigung: 10.0 % DLN,Pkw(g,vPkw): 0.8 dB

Abstrahlrichtung: diffus
Emissionshéhe: 1 m Gber Grund

Quellart: Linienschallquelle

EMMISSIONSKENNWERT

Emission Anzahl Lange Fliche Zeit T LWA KTE LWAm,1h [ LWAm?,1h| LWA,1h KI | KT | LWAFmax |Quelle

N m m? [min] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] | [dB] [dB]
FW2-Lkw Fahrweg 1.0 134.0 60.0 104.6 21.3 59.9 81.1 104.6 [5] RLS-19
FW2-Lkw Fahrweg Rangieren 1.0 28.0 60.0 109.6 14.5 64.9 79.3 109.6 [5] RLS-19
FW2-Lkw Fahrweg 1.0 134.0 60.0 104.6 21.3 59.9 81.1 104.6 [5] RLS-19
Emissionsansatz fiir einen Vorgang je Stunde 85.4 109.6

EMIK-2.81
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24-09-26

Lebensmittelmarkt Lauterbach

Emissionskennwerte

A3.1

Lkw Fahrwege

SPEKTREN und TAGESGANG

LWAm,1h
Tagesgang
90.0
90.0
80.0 0.0
70.0 70.0
A A
1
= 500 < 50.0
= =)
s}
T, 40.0 S 400
— [3]
o o
& 30.0 o 300
a
20.0 20.0
10.0 10.0
O 0 O-O
S S © < S o S S S S S S S S S S S 01234567 8 91011121314151617181920212223
©" N N v ™ © N © \P) Q ) O ) Q \) Q N )
N N v ™ © N © \?) Q ) O O
N N v ™ © Q ©
NN Stunde
Frequenz f [Hz] --------- >
LWA,1h Terzband LWA,1h 85.4 dB
f(Hz) 63| 8 | 10 |125] 16 | 20 | 25 | 315] 40 | 50 | 63 | 80 | 1200 | 125 | 160 | 200 | 250 | 315 | 400 | 500 | 630 | 800 | 1000 1250 | 1600 | 2000 | 2500 | 3150 | 4000 | 5000 | 6300 | 8000 | 10000 12500 16000 | 20000
dB(A) 48.9 | 50.2 | 515 | 529 | 542 | 555 | 569 | 582 | 59.5]| 609 | 62.2| 63.5| 64.9] 66.2| 67.5| 69.9| 702 | 70.2| 72.2| 73.2| 742 | 75.2| 76.2| 75.5| 74.9| 74.2| 725|709 | 69.2| 67.5| 659 | 64.2 | 64.2 | 64.2 | 642 | 64.2
LWA,1h Oktavband LWA,1h 85.4 dB
f(Hz) 8 16 315 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 16000
dB(A) 55.1 59.1 63.1 67.1 711 75.2 78.0 80.4 78.7 74.2 69.6 69.0
Tagesgang ouhr [ 1Uhr | 2Uhr | 3Uhr | 4 Uhr | 5 Uhr | 6 Uhr | 7 Uhr] 8 Unr| 9 Uhr|10 Und11 UhA12 Uhr|13 Uh14 Uhd15 Uhd16 Uhr|17 Uhr18 Un{19 Uhd20 Uhr21 Uhr|22 Uhif23 Uhr Summe | Maxwert
bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis Tag Nacht
1Uhr | 2Uhr | 3Uhr | 4 Uhr | 5 Uhr | 6 Uhr | 7 Uhr [ 8 Uhr| 9 Uhr|10 Uhr11 Uhd12 Un13 Uh 14 UhA15 Uhr|16 U 17 Unf 18 Und19 Uhr|20 Uhr|21 Uhf22 Uhq23 Uhq 0 Uhr
Vorgang 0 0 0 0 0 0 i1 |l1loflojo]Jo|lo|l1lo]Jo]JoJoflo|J]o]1]1]ofoO 5 0
LWA,1h 00| 00| 00| oo | oo | oo |8s4|854]00] 00| 00| oco]|oo[ss4foco] oo oo o0o]oo]|o0]|8ss4]|ssas]| 00]| 00 80.3 0.0
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Lebensmittelmarkt Lauterbach

Emissionskennwerte

A3.1

ANLAGE

Pkw Fahrwege

Emissionsansatz zum Schallleistungspegel von Pkw

Pkw, Pkw mit Anhdnger und Lieferwagen

(Guterkraftfahrzeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse

von bis zu 3,5t)

www.SChallschutz-saar.de

Ingenieurbiiro Audiotechnik-Loch

ABBILDUNG LAGEPLAN SITUATION
\  " Geschwindigkeit des Fahrzeuges VFZG: 30 km/h
LRN
N M Asphaltbetone < AC11 [Pkw < 60km/h]
,’ 1220912383

O

O

DSD,SDT,FzG(v): -2.7 dB
Steigung: 10.0 % DLN,Pkw(g,vPkw): 0.8 dB

Abstrahlrichtung: diffus
Emissionshéhe: 0.5 m {iber Grund

Quellart: Linienschallquelle

EMMISSIONSKENNWERT

Emission Anzahl Lange Flache Zeit T LWA KTE LWAm,1h | LWAm?,1h| LWA,1h Kl | KT | LWAFmax |Quelle

N m m? [s] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] | [dB] [dB]
FW1-Pkw Fahrweg 1.0 57.0 3600.0 92.6 17.6 47.8 65.4 92.6 [5] RLS-19
FW1-Pkw Fahrweg 1.0 54.0 3600.0 92.6 17.3 47.8 65.1 92.6 [5] RLS-19
FW1-Pkw Fahrweg Rangieren 1.0 3.0 3600.0 97.6 4.8 52.8 57.6 97.6 [5] RLS-19
Emissionsansatz fiir einen Vorgang je Stunde 68.6 97.6

EMIK-2.81
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24-09-26

Lebensmittelmarkt Lauterbach

Emissionskennwerte

A3.1

Pkw Fahrwege

SPEKTREN und TAGESGANG

LWAm,1h
Tagesgang
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~ Y % ™ © Q © \eJ Q o) O N
N N Vv ™ © O
Stunde
Frequenz f [Hz] --------- >
LWA,1h Terzband LWA,1h 68.6 dB
f(Hz) 63 | 8 10 |125| 16 | 20 | 25 | 315| 40 | 50 | 63 | 80 | 200 | 125 | 160 | 200 | 250 | 315 | 400 | 500 | €30 | 800 | 1000 1250 | 1600 | 2000 | 2500 | 3150 | 4000 | 5000 | 6300 | 8000 | 10000 12500 16000 | 20000
dB(A) 321 | 334 | 348 | 36.1 | 374 | 388 | 40.1 | 414 | 42.8)| 44.1| 45.4 | 46.8 | 48.1] 49.4 | 50.8 | 53.1| 53.4 | 54.4 | 55.4 | 56.4 | 57.4 | 58.4 | 59.4 | 58.8 | 58.1| 57.4 | 55.8 | 54.1| 52.4 | 50.8 | 49.1 | 47.4 | 47.4 | 47.4 | 474 | 474
LWA,1h Oktavband LWA,1h 68.6 dB
f(Hz) 8 16 315 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 16000
dB(A) 383 423 463 50.3 54.3 58.5 61.3 63.7 62.0 57.4 52.8 522
Tagesgang oUhr | 1Uhr | 2Uhr | 3Uhr | 4 Uhr | 5 Uhr | 6 Uhr | 7 Uhr[ 8 Uhr| 9 Uhr|10 Uhd11 Uh12 Uhd13 Uhr14 UhY15 U 16 Uhf17 Uhr18 Uhq19 Uh20 Uhd21 Uhr22 UhY23 Uhr Summe | Maxwert
bis bis bis bis bis bis bis bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis Tag Nacht
1Uhr | 2Uhr | 3Uhr | 4 Uhr | 5Uhr | 6 Uhr | 7 Uhr | 8 Uhr| 9 Uhr|10 Uhd11 Uhf12 Uhd13 Uhr|14 Uh15 Uhf16 Uhd17 Uhr|18 Uh19 Uhf20 Uh21 Uhr|22 UhY23 Uhd 0 Uhr
Vorgang 0 0 0 0 0 0 119 | 119 | 119 | 119 | 119 | 119 | 119 | 119 | 119 | 119 | 119 | 119 | 119 | 119 | © 0 0 0 1666 0
LWA,1h 00| 00| 00| 00| 00 | 00 | 89.4|89.4]894]89.4]|89.4|894]89.4]89.4(89.4]|894]89.4(89.4]894]89.4| 00| 00] 00] 00 88.8 0.0
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Lebensmittelmarkt Lauterbach

Emissionskennwerte

A3.1

ANLAGE

Einkaufswagen Sammelbox
Gerduschemission an einer Sammelbox

Beim Ein- und Ausstapeln vom Metallkorbwagen
Emissionsansatz fiir einen Vorgang

Je Kunde sind zwei Vorgange anzusetzen

www.SChallschutz-saar.de

Ingenieurbiiro Audiotechnik-Loch

ABBILDUNG

SITUATION

E mi'iuuffs'ﬁté EN

Quelle: Planunterlagen

Ein- oder Ausstapeln eines Metallkorbwagens

in die Sammelbox

Abstrahlrichtung: diffus
Emissionshéhe: 1 m Gber Grund

Quellart: Punktschallquelle

EMMISSIONSKENNWERT

Emission Anzahl Lange Fliche Zeit T LWA KTE LWAm,1h [ LWAm?,1h| LWA,1h KI | KT | LWAFmax |Quelle

N m m? [min] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] | [dB] [dB]
Einkaufswagen-Sammelbox, Metallkorbwagen 1.0 60.0 72.0 0.0 72.0 106.0 [4] Lkw Larmstudie Hessen
Emissionsansatz fiir einen Vorgang je Stunde 72.0 106.0

EMIK-2.81
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24-09-26

Lebensmittelmarkt Lauterbach

Emissionskennwerte

A3.1

Einkaufswagen Sammelbox

SPEKTREN und TAGESGANG

LWAm,1h
Tagesgang
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N N v ™ © Q © \eJ Q o) O I\
N N Vv ™ © AN ,\/%
Stunde
Frequenz f [Hz] --------- >
LWA,1h Terzband LWA,1h 72.0 dB
f(Hz) 6.3 8 10 |125| 16 | 20 | 25 | 31.5| 40 | 50 | 63 | 80 | 200 | 125 | 160 | 200 | 250 | 315 | 400 | 500 | 630 | 800 | 2000 1250 | 1600 | 2000 | 2500 | 3150 | 4000 | 5000 | 6300 | 8000 | 10000 12500 16000 | 20000
dB(A) 129 -113| 96 | 79| -63 | 46 | 29| -13 | 1.1 | 3.4 | 57 | 101 144] 187 267 35.2| 427 44.7 | 46.7| 48.7 | 51.1| 53.4 | 55.7| 58.7| 61.7 | 64.7| 63.7| 62.7 | 61.7]| 60.1| 58.4 | 56.7 | 56.7 | 56.7 | 56.7 | 56.7
LWA,1h Oktavband LWA,1h 72.0 dB
f(Hz) 8 16 315 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 16000
dB(A) 6.3 -13 4.0 121 27.6 47.1 54.0 61.3 68.3 66.4 62.1 61.5
Tagesgang oUhr [ 1Uhr | 2Uhr | 3 Uhr | 4 Uhr | 5 Uhr | 6 Uhr | 7 Uhr| 8 Uhr| 9 Uhr |10 Uhr{11 Uh{12 Uhf13 Uhr|14 Uhr{15 Uh]16 Uhr|17 Uhr{18 Uhf19 Uhr20 Uhrf21 Uhd22 Uhf23 Uhr Summe | Maxwert
bis bis bis bis bis bis bis bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis Tag Nacht
1Uhr [ 2Uhr | 3Uhr | 4 Uhr | 5Uhr | 6 Uhr | 7 Uhr | 8 Uhr| 9 Uhr|10 Uhd11 Uhr|12 Uh13 Uhf14 Uhrl15 Uhr{16 Uh17 Uhi18 Uhr19 Uhf20 Uhd21 Uhr|22 Uhf23 Uhd 0 Uhr
Vorgang 0 0 0 0 0 0 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | © 0 0 0 1680 0
LWA,1h 00| 00| 00| 00| 0o | 00 |928|928]928]928]928|928] 928928 928]928]928(928]928]928| 00| 00] 00| 00 92.2 0.0
Seite 42

EMIK-2.81

SCHALLSCHUTZ-SAAR - Ingenieurbiiro fur Akustik & Schallschutz




24-09-26 Lebensmittelmarkt Lauterbach A3.1
Legende
K [dB] Zuschlag fir impulshaltige Gerdusche ermittelt aus Laprseq-Laeq
K; [dB] Zuschlag fir tonhaltige Gerausche, je nach Gerauschart mit 0, 3 oder 6 dB bewertet.
L, [dB(A)] Beurteilungspegel auf der Messflache, berechnet nach: L, = Lygq + Ko + Ky + K + Ky
Larmax [dB] A-bewerteter Spitzenpegel (Fast) auf der Messflache wahrend der Anlagenmessung
Lwaeq [dB] A-bewertete, mittlere Schallleistung der Anlage
Lwaeq,1h [dB] Auf eine Stunde bezogene A-bewertete, mittlere Schallleistung der Anlage bei der angegebenen Betriebszeit je Stunde
LwaF, max [dB] Hochste, A-bewertete, Spitzenleistung (Fast) der Anlage, die wahrend der Messung erfasst wurde.
Lwa [dB] A-bewertete, mittlere Schallleistung der Anlage
Anzahl Vorgange je Stunde
Zeit Betriebszeit je Stunde
Sekunden Betriebszeit der Anlage in dieser Stunde, angegeben in Sekunden
Minuten Betriebszeit der Anlage in dieser Stunde, angegeben in Minuten
Prozent Leistungsstufe der Anlage in dieser Stunde, angegeben in Prozent
dB Schallpegeldifferenz der Anlage in dieser Stunde als Differenz zum Maximalpegel
Vorgang Anzahl der Vorgange in dieser Stunde
Software: EMIK-2.81
Datenbankversion: Stand 01.10.2024
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24-09-26 Lebensmittelmarkt Lauterbach

Quellen

A3.1

(1]

(2]

3]

(4]

[5]

(6]

FORUM SCHALL 2021
Emissionsdatenbankkatalog 2021
Osterreichischer Arbeitsring fiir Lirmbekampfung
Hith

FORUM SCHALL 2022
Emissionsdatenbankkatalog 1/2022
Osterreichischer Arbeitsring fiir Lirmbekampfung

Lkw Ladezonen u. Wechselbriicken

Untersuchung der Gerduschemissionen durch Ladevorgédnge in Ladezonen von Discountern
sowie an Wechselbriickenstellpldatzen von Logistikunternehmen

Deutsche Gesellschaft fur Akustik - DAGA 2017, Kiel

Lkw Larmstudie Hessen

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren,
Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischen Gerausche insbesondere Verbrauchermarkten
Heft 3, Hessisches Landesamt fiir Umwelt und Geologie, Wiesbaden 2024

RLS-19

Richtlinie fiir den Ldrmschutz an StrafRen, R1
Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen e.V., Kéln
Ausgabe 2019

Stgjdatabogen, 2000-04-23
DELTA Acoustics & Vibration
Danish Acoustical Institute, Technical University of Denmark, DTU, DK-2800 Lyngby

DIN-Normen und VDI-Richtlinien sind zu beziehen bei: Beuth Verlag GmbH, Saatwinkler Damm 42/44, 13627 Berlin
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24-09-26 Pegelberechnung von Fahrwegen A3.2
19.10.2024 RLS 19 Seite 45
Projekt: Berechnung:

Lebensmittelmarkt Lauterbach

HauptstraBe 114
Vélklingen-Lauterbach

Fahrweg:

FW1-Pkw Fahrweg

Emissionsansatz zum Schallleistungspegel von Pkw

Pkw, Pkw mit Anhdnger und Lieferwagen

(Guterkraftfahrzeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse

von bis zu 3,5t)

nach RLS19 - Richtlinie fiir den Ldrmschutz an StrafSen R1, Ausgabe 2019

www.schallschutz-saar.de

Ingenieurbiiro Audiotechnik-Loch

Grundwert des Schallleistungspegels
Fahrzeugart nach RLS19, Tabelle 3:

Beschreibung:

Pkw, Pkw mit Anhdnger und Lieferwagen (Gliterkraftfahrzeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t)

Pkw

Geschwindigkeit Vg 30 km/h
Emissionsparameter nach RLS19, Tabelle 3 Aw rG 88 dB
Bw ruc 20 km/h
Cu a6 3.06
Grundwert nach RLS19, Formel 6 fiir v =30 km/h L wo 26(V k6) 94.5 dB(A)
StraRendeckschichtkorrektur
RLS19, Tabelle 4a
Asphaltbetone < AC11 [Pkw < 60km/h] DSD,SDT,FzG(v) -2.7 dB
Langsneigungskorrektur
Lange der Fahrbahn I: 57.00 m
Hoéhendifferenz h: 5.70 m
Langsneigung der Fahrbahn (Steigung) g 10.0 %
Langsneigungskorrektur nach RLS19, Formel 7a D iy pkwl @)V piw) 0.8 dB
Ergebnis
Schallleistungspegel des Fahrzeuges Ly ri6(VEz) 92.6 dB(A)

Langenbezogener Schallleistungspegel der Fahrstrecke Ly’ ra(V )

47.8 dB(A)/m

Hinweis: Die Berechnung nach RLS19 ist fiir Geschwindigkeiten von 30 bis 130 km/h vorgesehen. Fiir Fahrstrecken mit Geschwindigkeiten

unter 30km/h ist eine Geschwindigkeit von 30km/h anzusetzen.

Modul: Pegelberechnung StralRe

EMIK-2.81 Schallschutz Saar - Ing. Biiro fuir Akustik




24-09-26 Pegelberechnung von Fahrwegen A3.2
19.10.2024 RLS 19 Seite 46
Projekt: Berechnung:

Lebensmittelmarkt Lauterbach

HauptstraBe 114
Vélklingen-Lauterbach

Fahrweg:

FW2-Lkw Fahrweg

Emissionsansatz zum Schallleistungspegel von Lkw2

Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge

(Zugmaschinen mit Auflieger) mit einer zuldssigen

Gesamtmasse Uiber 3,5t

nach RLS19 - Richtlinie fiir den Ldrmschutz an StrafSen R1, Ausgabe 2019

www!Sghallschutz-saar.de

Ingenieurbiiro Audiotechnik-Loch

Grundwert des Schallleistungspegels
Fahrzeugart nach RLS19, Tabelle 3:

Beschreibung:

Lkw2

Lastkraftwagen mit Anhénger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger) mit einer zuldssigen Gesamtmasse (ber 3,5 t

Geschwindigkeit VG 30 km/h
Emissionsparameter nach RLS19, Tabelle 3 Aw ke 105.4 dB
Bw rc 50 km/h
Cy kG 4.88
Grundwert nach RLS19, Formel 6 fiir v =30 km/h L wo r26(V k26) 105.7 dB(A)
StraBendeckschichtkorrektur
RLS19, Tabelle 4a
Asphaltbetone < AC11 [Lkw < 60km/h] DSD,SDT,FzG(v) -1.9 dB
Langsneigungskorrektur
Lange der Fahrbahn I: 57.00 m
Hoéhendifferenz h: 5.70 m
Langsneigung der Fahrbahn (Steigung) g 10.0 %
Langsneigungskorrektur nach RLS19, Formel 7a D in pkwlG)V piw) 0.8 dB
Ergebnis
Schallleistungspegel des Fahrzeuges L ra6(V Feg) 104.6 dB(A)

Lidngenbezogener Schallleistungspegel der Fahrstrecke Ly’ 6V

59.9 dB(A)/m

Hinweis: Die Berechnung nach RLS19 ist fiir Geschwindigkeiten von 30 bis 130 km/h vorgesehen. Fiir Fahrstrecken mit Geschwindigkeiten

unter 30km/h ist eine Geschwindigkeit von 30km/h anzusetzen.

Modul: Pegelberechnung StraRe

EMIK-2.81 Schallschutz Saar - Ing. Biiro fuir Akustik
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Projekt: Berechnung:
Lebensmittelmarkt Lauterbach Emissionsansatz zum Schallleistungspegel von Parkflachen

Parkplatzldrmstudie, Bayerisches Landesamt fiir Umwelt, 6. Auflage, 08.2007

HauptstraRe 114 www.s€hallschutz-saar.de
Vélklingen-Lauterbach Ingenieurbtiro Audiotechnik-Loch

Parkplatz: Parkplatz Lebensmittelmarkt - Kundenparkplatz

Ansdtze nach Parkplatzlérmstudie, Kapitel 8:

Parkplatzart nach Tabelle 34 Discountmarkt, Standard-Einkaufswagen, Asphalt
BezugsgroRRe B, Menge und Einheit: Verkaufsflache B: 1.400.00 (m?)

Stellplatze je Einheit f nach Formel 3 : f = 0.11 Stellplatze je Einheit

GroRe der Parkplatzflache S: 2530 m?

Oberflache der Fahrwege nach Formel 11a: Asphaltierte Fahrgassen

Ansatz zur Bewegungshaufigkeit nach Tabelle 33 : Nach Nutzerangabe

Bewegungshaufigkeit N nach Tabelle 33 Tag: 0.15 / Nacht: 0 / Nacht, max: 0
Spitzenpegelemissionen nach Tabelle 35 : Pkw - Kofferraumklappe schlieRen

Berechnung nach Parkplatzldrmstudie, Kapitel 8.2.1 Zusammengesetztes Verfahren

Ausgangsschallleistungspegel nach Formel 11a Lwo: 63.00 dB(A)
Zuschlag fiir Parkplatzart nach Tabelle 34 Kpa: 3.00 dB
Zuschlag fiir Impulshaltigkeit nach Tabelle 34 K: 4.00 dB
Pegelerhohung Durchfahr- und Parksuchverkehr, KD = 2,5 - log (f*B-9) Formel 3 Kp: 5.40 dB
Zuschlag fir die Oberflache der Fahrwege nach Formel 11a Ksiro: 0.00 dB

Fldchenbezogene Schallleistung L " =L yp +Kpy + K, +Kp + Ko + 10 - log(B-N) - 10 - log(S/1m?) nach Formel 11a

Flichenbezogene Schallleistung der Parkfliche: Ly": 72.8 dB(A)/m?
Gesamte Schallleistung der Parkflache: Ly: 106.9 dB(A)
Spitzenpegelemissionen auf der Parkflache: Lw, max: 99.5 dB(A)
Ldngenbezogene Schallleistung der Zufahrt nach RLS 19

Pkw - Fahrten auf Asphaltbeton, v = 30km/h Ly 47.0 dB(A)/m
Langenbezogene Schalleistung der Zufahrt fiir N=1 bzw. 1400 Pkw pro Stunde L,: 78.5 dB(A)/m
Spitzenpegelemission auf der Fahrstrecke: Lw, max: 91.8 dB(A)

Abbildung A3.3-01: Lage Parkplatz Lebensmittelmarkt
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Projekt: Berechnung:
Lebensmittelmarkt Lauterbach Emissionsansatz zum Schallleistungspegel von Parkflachen

Parkplatzldrmstudie, Bayerisches Landesamt fiir Umwelt, 6. Auflage, 08.2007

HauptstraRe 114
auptstralie www.schallschutz-saar.de

Vélklingen-Lauterbach Ingenieurbliro Audiotechnik-Loch

Parkplatz: Parkplatz Mitarbeiter - Mitarbeiter

Ansdtze nach Parkplatzlérmstudie, Kapitel 8:

Parkplatzart nach Tabelle 34 Besucher- und Mitarbeiter
BezugsgroRRe B, Menge und Einheit: Stellplatz B: 8.00 (Anzahl)

Stellplatze je Einheit f nach Formel 3 : f = 1 Stellplatze je Einheit

GroRe der Parkplatzflache S: 187 m?

Oberflache der Fahrwege nach Formel 11a: Asphaltierte Fahrgassen

Ansatz zur Bewegungshaufigkeit nach Tabelle 33 : Nach Nutzerangabe
Bewegungshaufigkeit N nach Tabelle 33 Tag: 0.15 / Nacht: 0 / Nacht, max: 0
Spitzenpegelemissionen nach Tabelle 35 : Pkw - Kofferraumklappe schlieRen

Berechnung nach Parkplatzldrmstudie, Kapitel 8.2.1 Zusammengesetztes Verfahren

Ausgangsschallleistungspegel nach Formel 11a Lwo: 63.00 dB(A)
Zuschlag fiir Parkplatzart nach Tabelle 34 Kpa: 0.00 dB
Zuschlag fiir Impulshaltigkeit nach Tabelle 34 Ki: 4.00 dB
Pegelerhohung Durchfahr- und Parksuchverkehr, KD = 2,5 - log (f*B-9) Formel 3 Kp: 0.00 dB
Zuschlag fiir die Oberflache der Fahrwege nach Formel 11a Kstro: 0.00 dB
Fldchenbezogene Schallleistung L " =L yp +Kpy + K, +Kp + Ko + 10 - log(B-N) - 10 - log(S/1m?) nach Formel 11a
Flichenbezogene Schallleistung der Parkfliche: Ly": 53.3 dB(A)/m?
Gesamte Schallleistung der Parkflache: Ly: 76.0 dB(A)
Spitzenpegelemissionen auf der Parkflache: Lw, max: 99.5 dB(A)
Ldngenbezogene Schallleistung der Zufahrt nach RLS 19

Pkw - Fahrten auf Asphaltbeton, v = 30km/h Ly 47.0 dB(A)/m
Langenbezogene Schalleistung der Zufahrt fiir N=1 bzw. 8 Pkw pro Stunde L,: 56.0 dB(A)/m
Spitzenpegelemission auf der Fahrstrecke: Lw, max: 91.8 dB(A)

Abbildung A3.3-02: Lage Parkplatz Mitarbeiter
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Projekt: Berechnung:

Lebensmittelmarkt Lauterbach

HauptstrafBe 114
Vélklingen-Lauterbach

Fahrweg:

Hauptstrale

Veranderung der Gerduschemission an Verkehrswegen

nach RLS19 - Richtlinie fiir den Ldrmschutz an StrafSen R1, Ausgabe 2019

www.s€hallschutz-saar.de

Ingenieurbiiro Audiotechnik-Loch

Grundwert des Schallleistungspegels

Fahrzeugart nach RLS19, Tabelle 3: Pkw Lkw1 Lkw2
Geschwindigkeit Vg 50 50 50 km/h
Emissionsparameter Aw rG 88.0 100.3 105.4 dB

Bw 6 20 40 50 km/h

Cuw r16 3.06 4.33 4.88
Grundwert L wo rao(V £zc) 100.4 105.9 108.4 dB(A)
StraBendeckschichtkorrektur
Asphaltbetone < AC11 [Pkw < 60km/h]

DSD,SDT,FzG(v -2.7 -1.9 -1.9 dB
Langsneigungskorrektur
Lange der Fahrbahn I: 100
Hohendifferenz h: 2
Langsneigung (Steigung) g 2.0 %
Langsneigungskorrektur Dy 0.0 0.0 0.0 dB
Schallleistungspegel der Fahrzeuge Ly ry6(V fy) 97.7 104.0 106.5 dB(A)
Situation 1 Aktuelle Verkehrslast, DTV 4200; SV 130
Anzahl der Fahrzeuge Tag 3787.2 44.8 75.2
Schalleistungspegel der Fahrstrecken 86.5 73.5 78.3 dB(A)/m
Schallleistungspegel des Verkehrsweges 87.3 dB(A)/m
Situation 2 Zukiinftige Verkehrslast, + 1680 Pkw; + 5 Lkw2
Anzahl der Fahrzeuge Tag 5467.2 44.8 80.2
Schalleistungspegel der Fahrstrecken 88.1 73.5 78.6 dB(A)/m
Schallleistungspegel des Verkehrsweges 88.7 dB(A)/m
Veranderung des Schallleistungspegels des Verkehrsweges 1.4 dB(A)/m

Modul: Pegelberechnung Strale

EMIK-2.81

Schallschutz Saar - Ing. Biiro fir Akustik




EDEKA Volklingen-Lauterbach

Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Beurteilungspegel TA Larm - IP

A4

Name Quelltyp | loderS | Li Rw | L'w [ Lw | KI [ KT [ LwMax |DO-Wand|Tagesgang Emissionsspektrum 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz | 16kHz
mm? |dB(A)| dB [dB(A)|dB(A)| dB |dB | dB(A) | dB dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Parken Zufahrt Parkplatz 189,16 53,3 | 76,0 [0,0 |0,0| 99,5 o |Parkplatz, Discounteroder | oo spekirum 504| 710| e635| 680| 681| 85| 658| 596| 468
Getrankemarkt
Parkplatz Kunden Parkplatz | 2531,52 72,8 |106,9 [0,0 |0,0| 99,5 o |Parkplatz, Discounteroder | oo spekirum 90,2 | 101,8| 943| o988| 989| 993| o966| 904| 776
Getrankemarkt
Einkaufswagen-Sammelbox  |Punkt 72,0 | 72,0 (0,0 |0,0 | 1060 0  |Pkw Zu- und Abfahrt Binkaufswagen-Sammelbo | 1, | 575 474 | s40| 13| 683| e64| 621| 615
x, Metallkorbwagen
Ka-Kalteanlage 1 Punkt 850 | 8500,0[00] 950 0  |KA 24h Betrieb max. 100% |KA Kalteanlage 418| 679| 744| 808| 800| 772| 690| 569
Ka-Kalteanlage 1 Punkt 850 | 850[00]00] 950 0  |KA 24h Betrieb max. 100% |KA Kalteanlage 418| 679| 744| 808| 800| 772| 90| 569
Ka-Kalteanlage 1 Punkt 850 | 85,00,0]00] 950 0  |KA 24h Betrieb max. 100% |KA Kalteanlage 418| 679| 744| 808| 800| 772| 690| 569
Lkw Ausfahrt Linie 133,91 59,0 | 81,2 (0,0 (0,0 1046 0  |Warenlieferung Lkw Lkw, Fahrt auf 615 645 705| 735| 775| 745| 685| 605
Betriebsgelande
Lkw Einfahrt Linie 134,42 59,0 | 81,2 (0,0 (0,0 1046 0  |Warenlieferung Lkw Lkw, Fahrt auf 615| 645 706| 736| 775| 745| 685| 605
Betriebsgelande
Lkw Einfahrt in Verladehalle |Flache 27,49 68,0 | 82,4 (0,000 109,0 0  |warenlieferung Lkw Lkw Ladevorgang 644 | e81| 733| 764| 774| 753| 690| 601| 587
Lebensmittel 18 m Gespan
LKW Rangieren mit Linie 28,03 64,9 | 79,4 (0,0 0,0 1096 0  |warenlieferung Lkw Lkw, Fahrt auf 507 e27| es7| 77| 757| 727| e67| 587
Riickfahrwarner Betriebsgelande
Pkw Ausfahrt Linie 54,09 478|651 [00]00| 926 0  |Pkw Zu- und Abfahrt Pkw, <30km/h, Asphalt, 468| 508| 47| 578| 602| s585| 539 493| 487
Steigung <2%, RLS
Pkw Ausfahrt Beschleunigen |Linie 3,07 52,8 | 57,7 (0,0 |0,0 | 1025 0  |Pkw Zu- und Abfahrt Phkw, Anfahrt mit starker 424 465| 490| 07| 522| 504| 457 387
Beschleunigung
Pkw Einfahrt Linie 56,60 478|653 [00]00| 926 0  |Pkw Zu- und Abfahrt Pkw, <30km/h, Asphalt, 470| 510| 549| 580| 604| 587| 541| 495| 489
Steigung <2%, RLS
Verladehalle-Dach 01 Fléche 222,01 70,9 37,0 | 40,2 | 63,6 [10,6]0,0 0  |100%/24h 472_Dach 01_ 593| 579| 586 505| 350| 308 215 78
Verladehalle-NO Fléche 202,14] 71,3 25,0 | 45,9 | 69,0 [10,6]0,0 3 |Warenlieferung Lkw 476_NO 509| 593| 613 643| 619 562 481] 349
Verladehalle-SO Flache 44,13] 70,3 | 25,0 | 44,9 | 61,3 [10,6/0,0 3 |100%/24h 475 SO 523| 514 534| 568| 542 486 407| 269
Verladehalle-Tor Standard  |Fléche 20,00| 70,4 | 15,0 | 54,7 | 67,7 [10,6(0,0 3 |100%/24h g;&glugﬁhd””ge”des 580| 581| e61,1| 624| 598| 572 51,3| 385
50
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EDEKA Volklingen-Lauterbach
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Beurteilungspegel TA Larm - IP

A4

Legende

Name
Quelltyp

| oder S

Li

R'w

L'w

Lw

Kl

KT
LwMax
DO-Wand
Tagesgang
Emissionsspektrum
63Hz
125Hz
250Hz
500Hz
1kHz
2kHz
4kHz
8kHz
16kHz

Quellname

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Innenpegel

Bewertetes Schallddmm-Mal
Schallleistungspegel pro m, m?
Schallleistungspegel pro Anlage
Zuschlag fir Impulshaltigkeit
Zuschlag fir Tonhaltigkeit
Maximalpegel

Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung durch Wande
Name des Tagesgangs

Name des Schallleistungs-Frequenzspektrum
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz

Schallschutz-Saar Ing.-blro Akustik Winterbacher Str. 32 66606 St. Wendel
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EDEKA Volklingen-Lauterbach

Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A) - Beurteilungspegel TA Larm - IP

AS5

Schallschutz-Saar Ing.-bUro Akustik Winterbacher Str. 32 66606 St. Wendel

Name 0-1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6 6-7 7-8 8-9 9-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 [ 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Parken Zufahrt 68,3 | 68,3 | 68,3 | 683 | 68,3 | 683 | 683 | 68,3 | 68,3 | 68,3 | 683 | 68,3 | 68,3 | 68,3
Parkplatz Kunden 99,2 | 99,2 [ 992 | 99,2 | 992 | 99,2 | 99,2 | 99,2 | 99,2 | 99,2 | 99,2 | 99,2 | 99,2 | 99,2
Einkaufswagen-Sammelbox 928 | 92,8 | 92,8 | 928 | 92,8 | 92,8 | 928 | 92,8 | 92,8 | 92,8 | 92,8 | 92,8 | 92,8 | 92,8
Ka-Kalteanlage 1 810 | 798 | 798 | 798 | 798 | 798 | 79,8 | 79,8 | 81,0 | 82,0 | 828 | 83,5 | 84,0 | 84,5 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 84,5 | 84,0 | 83,5 | 82,8 | 82,0
Ka-Kalteanlage 1 810 | 798 | 798 | 798 | 798 | 798 | 79,8 | 79,8 | 81,0 | 82,0 | 82,8 | 83,5 | 84,0 | 84,5 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 84,5 | 84,0 | 83,5 | 82,8 | 82,0
Ka-Kalteanlage 1 810 | 798 | 798 | 798 | 798 | 798 | 798 | 79,8 | 81,0 | 82,0 | 828 | 835 | 84,0 | 845 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 84,5 | 84,0 | 83,5 | 828 | 82,0
Lkw Ausfahrt 81,2 | 81,2 81,2 81,2 | 81,2
Lkw Einfahrt 81,2 | 81,2 81,2 81,2 | 81,2
Lkw Einfahrt in Verladehalle 824 | 824 82,4 82,4 | 824
LKW Rangieren mit Rickfahrwarner 79,4 | 79,4 79,4 794 | 794
Pkw Ausfahrt 859 | 859 | 859 | 859 | 859 | 859 | 859 [ 859 | 859 | 859 | 859 | 859 | 859 | 859
Pkw Ausfahrt Beschleunigen 785 | 785 | 785 | 785 | 785 | 785 | 785 | 785 | 785 | 785 | 785 | 785 | 785 | 78,5
Pkw Einfahrt 86,1 86,1 86,1 86,1 86,1 86,1 86,1 86,1 86,1 86,1 86,1 86,1 86,1 86,1
Verladehalle-Dach 01 63,6 | 63,6 63,6 63,6 | 63,6
Verladehalle-NO 69,0 | 69,0 69,0 69,0 | 69,0
Verladehalle-SO 61,3 | 61,3 61,3 61,3 | 61,3
Verladehalle-Tor Standard 67,7 67,7 67,7 67,7 67,7
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EDEKA Volklingen-Lauterbach
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A) - Beurteilungspegel TA Larm - IP

AS5

Legende

Name

0-1 Uhr
1-2 Uhr
2-3 Uhr
3-4 Uhr
4-5 Uhr
5-6 Uhr
6-7 Uhr
7-8 Uhr
8-9 Uhr
9-10 Uhr
10-11 Uhr
11-12 Uhr
12-13 Uhr
13-14 Uhr
14-15 Uhr
15-16 Uhr
16-17 Uhr
17-18 Uhr
18-19 Uhr
19-20 Uhr
20-21 Uhr
21-22 Uhr
22-23 Uhr
23-24 Uhr

el lclc el el el el ol e W o N o N o W o N o N o R o N o N o N o N o N o WY o
PIDDDDODDODDODDDODD DD D DD D

SE2Z2222222222222222222222

Quellname

Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde

Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung
Anlagenleistung

)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)

Schallschutz-Saar Ing.-bUro Akustik Winterbacher Str. 32 66606 St. Wendel
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EDEKA Volklingen-Lauterbach A6
Mittlere Ausbreitung Leq - Beurteilungspegel TA Larm - IP

Quelle Quelltyp Zeit Li Rw L'w Lw [loderS| KI KT DO S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
bereich
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) [ dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort HauptstraRe 108 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 51,3 dB(A) LrN 7,5dB(A) LT,max 61,7 dB(A) LN,max 15,2 dB(A)
Parken Zufahrt Parkplatz LrT 53,3 76,0 189,2 0,0 0,0 0| 57,54 -46,2 1,8 -4,6 -0,4 0,00 0,0 2,1 28,8 0,0 -8,3 0,8 21,3
Parken Zufahrt Parkplatz | LrN 53,3 76,0 189,2 0,0 0,0 0| 57,54 -46,2 1,8 -4,6 -0,4 0,00 0,0 2,1 28,8 0,0
Parkplatz Kunden Parkplatz LrT 72,8 106,9 | 2531,5 0,0 0,0 0| 55,81 -45,9 1,6 -5,7 -0,3 0,00 0,0 1,0 57,6 0,0 -8,3 0,8 50,2
Parkplatz Kunden Parkplatz | LrN 72,8 106,9 [ 2531,5 0,0 0,0 0| 5581 -45,9 1,6 -5,7 -0,3 0,00 0,0 1,0 57,6 0,0
Einkaufswagen-Sammelbox Punkt LrT 72,0 72,0 0,0 0,0 0| 5990 -465 1,9 74 -1,2 0,00 0,0 1,3 20,0 0,0 20,2 0,8 41,0
Einkaufswagen-Sammelbox Punkt LrN 72,0 72,0 0,0 0,0 0 59,90 -46,5 1,9 -7,4 -1,2 0,00 0,0 1,3 20,0 0,0
Ka-Kélteanlage 1 Punkt LrT 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 106,82 -51,6 06| -233 -0,5 0,00 -5,1 0,0 5,0 0,0 -1,3 1,6 54
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrN 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 106,82 -51,6 06| -233 -0,5 0,00 -5,1 0,0 5,0 0,0 -2,2 0,0 2,8
Ka-Kélteanlage 1 Punkt LrT 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 106,28 -51,5 06| -232 -0,5 0,00 -5,1 0,0 52 0,0 -1,3 1,6 55
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrN 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 106,28 -51,5 06| -232 -0,5 0,00 -5,1 0,0 52 0,0 -2,2 0,0 3,0
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrT 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 112,48| -52,0 0,7| -23,6 -0,5 0,00 -5,1 0,1 4,6 0,0 -1,3 1,6 4,9
Ka-Kélteanlage 1 Punkt LrN 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 112,48 -52,0 07| -23,6 -0,5 0,00 -5,1 0,1 4,6 0,0 -2,2 0,0 2,4
Lkw Ausfahrt Linie LrT 59,9 81,2 1339 0,0 0,0 0| 57,57 -46,2 0,4 -54 -0,4 0,00 0,0 2,3 31,9 0,0 -5,1 4,5 31,3
Lkw Ausfahrt Linie LrN 59,9 81,2 1339 0,0 0,0 0| 57,57 -462 0,4 -5,4 -0,4 0,00 0,0 2,3 31,9 0,0
Lkw Einfahrt Linie LrT 59,9 81,2| 1344 0,0 0,0 0| 5343 -455 0,2 -5,5 -0,4 0,00 0,0 2,0 32,0 0,0 -5,1 4,5 31,4
Lkw Einfahrt Linie LrN 59,9 81,2| 1344 0,0 0,0 0| 5343 -455 0,2 -5,5 -0,4 0,00 0,0 2,0 32,0 0,0
Lkw Einfahrt in Verladehalle Flache LrT 68,0 82,4 27,5 0,0 0,0 0| 56,13 -46,0 0,1 -3,5 -0,5 0,00 0,0 1,2 33,8 0,0 -5,1 4,5 33,2
Lkw Einfahrt in Verladehalle Flache LrN 68,0 82,4 27,5 0,0 0,0 0| 56,13 -46,0 0,1 -3,5 -0,5 0,00 0,0 1,2 33,8 0,0
LKW Rangieren mit Riickfahrwarner Linie LrT 64,9 79,4 28,0 0,0 0,0 0| 5344 -455 0,5 -5,7 -0,3 0,00 0,0 1,4 29,7 0,0 -5,1 4,5 29,1
LKW Rangieren mit Riickfahrwarner Linie LrN 64,9 79,4 28,0 0,0 0,0 0| 5344| -455 0,5 -5,7 -0,3 0,00 0,0 1,4 29,7 0,0
Pkw Ausfahrt Linie LrT 47,8 65,1 54,1 0,0 0,0 0| 51,31 -45,2 0,3 -4,8 -0,7 0,00 0,0 2,4 17,2 0,0 20,2 0,8 38,2
Pkw Ausfahrt Linie LrN 47,8 65,1 54,1 0,0 0,0 o 51,31 -45,2 0,3 -4,8 -0,7 0,00 0,0 2,4 17,2 0,0
Pkw Ausfahrt Beschleunigen Linie LrT 52,8 57,7 3,1 0,0 0,0 0| 5213 -453 1,7 -185 -0,1 0,00 0,0 1,4 -3,1 0,0 20,2 0,8 17,9
Pkw Ausfahrt Beschleunigen Linie LrN 52,8 57,7 3,1 0,0 0,0 0| 5213 -453 1,7 -185 -0,1 0,00 0,0 1,4 -3,1 0,0
Pkw Einfahrt Linie LrT 47,8 65,3 56,6 0,0 0,0 0| 47,87 -446 -0,1 -5,2 -0,7 0,00 0,0 1,9 16,7 0,0 20,2 0,8 37,7
Pkw Einfahrt Linie LrN 47,8 65,3 56,6 0,0 0,0 0| 47,87 -446 -0,1 -5,2 -0,7 0,00 0,0 1,9 16,7 0,0
Verladehalle-Dach 01 Flache LrT 70,9 37,01 40,2 63,6 222,0| 10,6 0,0 0| 82,71 -49,3 1,2 4.4 0,0 0,00 0,0 0,0 11,0 0,0 -5,1 4,5 21,0
Verladehalle-Dach 01 Flache LrN 70,9 37,0] 40,2 63,6 222,0| 10,6 0,0 0| 82,71 -49,3 1,2 -4,4 0,0 0,00 0,0 0,0 11,0 0,0
Verladehalle-NO Flache LrT 71,3 25,01 459 69,0 202,1| 10,6 0,0 3( 8261 -49,3 0,2 -7,8 -0,1 0,00 0,0 0,0 14,9 0,0 -5,1 4,5 24,9
Verladehalle-NO Flache LrN 71,3 250| 459 69,0 202,1| 10,6 0,0 3( 8261 -49,3 0,2 -7,8 -0,1 0,00 0,0 0,0 14,9 0,0
Verladehalle-SO Flache LrT 70,3 250| 449 61,3 44,1 10,6 0,0 3| 70,34 -479 0,1 -2,8 -0,2 0,00 0,0 0,0 13,5 0,0 -5,1 4,5 23,5
Verladehalle-SO Flache LrN 70,3 25,0 449 61,3 4411 10,6 0,0 3| 70,34 -479 0,1 -2,8 -0,2 0,00 0,0 0,0 13,5 0,0
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EDEKA Volklingen-Lauterbach A6
Mittlere Ausbreitung Leq - Beurteilungspegel TA Larm - IP

Quelle Quelltyp Zeit Li Rw L'w Lw [loderS| KI KT DO S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
bereich
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | mm? | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB | dB(A)
Verladehalle-Tor Standard Flache LrT 70,4 15,0 54,7 67,7 20,0 10,6 0,0 3 70,10 -47,9 0,3 -4,4 -0,2 0,00 0,0 0,0 18,6 0,0 -5,1 4,5 28,6
Verladehalle-Tor Standard Flache LrN 70,4 15,0 54,7 67,7 20,0 10,6 0,0 3 70,10 -47,9 0,3 -4,4 -0,2 0,00 0,0 0,0 18,6 0,0
Immissionsort Hauptstrae 108 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 53,1 dB(A) LrN 9,4 dB(A) LT,max 66,2 dB(A) LN,max 17,3 dB(A)
Parken Zufahrt Parkplatz LrT 53,3 76,0 1892 0,0 0,0 0 57,67 -46,2 2,0 -3,7 -0,4 0,00 0,0 1,8 29,6 0,0 -8,3 0,8 22,2
Parken Zufahrt Parkplatz LrN 53,3 76,0 189,2 0,0 0,0 0 57,67 -46,2 2,0 -3,7 -0,4 0,00 0,0 1,8 29,6 0,0
Parkplatz Kunden Parkplatz LrT 72,8 106,9 | 2531,5 0,0 0,0 0 55,80 -45,9 1,9 -4,6 -0,4 0,00 0,0 1,2 59,1 0,0 -8,3 0,8 51,6
Parkplatz Kunden Parkplatz LrN 72,8 106,9 | 2531,5 0,0 0,0 0 55,80 -45,9 1,9 -4,6 -0,4 0,00 0,0 1,2 59,1 0,0
Einkaufswagen-Sammelbox Punkt LrT 72,0 72,0 0,0 0,0 0 59,86 -46,5 2,3 -3,7 -2,3 0,00 0,0 1,5 23,2 0,0 20,2 0,8 44,2
Einkaufswagen-Sammelbox Punkt LrN 72,0 72,0 0,0 0,0 0 59,86 -46,5 2,3 -3,7 -2,3 0,00 0,0 1,5 23,2 0,0
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrT 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 106,78 -51,6 2,4 -23,8 -0,4 0,00 -4,7 0,0 6,9 0,0 -1,3 1,6 7,2
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrN 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 106,78 -51,6 2,4 -23,8 -0,4 0,00 -4,7 0,0 6,9 0,0 -2,2 0,0 4,7
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrT 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 106,25 -51,5 24 -23,5 -0,4 0,00 -4,7 0,0 73 0,0 -1.3 1,6 7,6
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrN 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 106,25 -51,5 2,4 -23,5 -0,4 0,00 -4,7 0,0 7,3 0,0 -2,2 0,0 5,1
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrT 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 112,44 -52,0 24 -24,1 -0,4 0,00 -4,7 0,1 6,3 0,0 -1.3 1,6 6,6
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrN 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 112,44 -52,0 24 -24,1 -0,4 0,00 -4,7 0,1 6,3 0,0 -2,2 0,0 4.1
Lkw Ausfahrt Linie LrT 59,9 81,2 1339 0,0 0,0 0 57,65 -46,2 1,4 -4,3 -0,4 0,00 0,0 21 33,7 0,0 -5,1 4,5 33,1
Lkw Ausfahrt Linie LrN 59,9 81,2 1339 0,0 0,0 0 57,65 -46,2 1,4 -4,3 -0,4 0,00 0,0 21 33,7 0,0
Lkw Einfahrt Linie LrT 59,9 81,2 1344 0,0 0,0 0 53,50 -45,6 1,1 -4,5 -0,4 0,00 0,0 1,9 33,8 0,0 -5,1 4,5 33,2
Lkw Einfahrt Linie LrN 59,9 81,2 1344 0,0 0,0 0 53,50 -45,6 1,1 -4,5 -0,4 0,00 0,0 1,9 33,8 0,0
Lkw Einfahrt in Verladehalle Flache LrT 68,0 82,4 27,5 0,0 0,0 0 55,99 -46,0 1,9 -0,3 -0,3 0,00 0,0 1,2 38,9 0,0 -5,1 4,5 38,3
Lkw Einfahrt in Verladehalle Flache LrN 68,0 82,4 27,5 0,0 0,0 0 55,99 -46,0 1,9 -0,3 -0,3 0,00 0,0 1,2 38,9 0,0
LKW Rangieren mit Riickfahrwarner Linie LrT 64,9 79,4 28,0 0,0 0,0 0 53,40 -45,5 1,8 -4,2 -0,4 0,00 0,0 1,5 32,6 0,0 -5,1 4,5 32,0
LKW Rangieren mit Rickfahrwarner Linie LrN 64,9 79,4 28,0 0,0 0,0 0 53,40 -45,5 1,8 -4,2 -0,4 0,00 0,0 1,5 32,6 0,0
Pkw Ausfahrt Linie LrT 47,8 65,1 54,1 0,0 0,0 0 51,47 -45,2 0,6 -4,1 -0,6 0,00 0,0 21 18,0 0,0 20,2 0,8 39,0
Pkw Ausfahrt Linie LrN 47,8 65,1 54,1 0,0 0,0 0 51,47 -45,2 0,6 -4.1 -0,6 0,00 0,0 21 18,0 0,0
Pkw Ausfahrt Beschleunigen Linie LrT 52,8 57,7 3.1 0,0 0,0 0 52,44 -45,4 1,5 -18,1 -0,1 0,00 0,0 2,3 -2,1 0,0 20,2 0,8 19,0
Pkw Ausfahrt Beschleunigen Linie LrN 52,8 57,7 3.1 0,0 0,0 0 52,44 -45,4 1,5 -18,1 -0,1 0,00 0,0 2,3 -2,1 0,0
Pkw Einfahrt Linie LrT 47,8 65,3 56,6 0,0 0,0 0 48,05 -44.,6 0,0 -4,5 -0,6 0,00 0,0 2,0 17,6 0,0 20,2 0,8 38,6
Pkw Einfahrt Linie LrN 47,8 65,3 56,6 0,0 0,0 0 48,05 -44.,6 0,0 -4,5 -0,6 0,00 0,0 2,0 17,6 0,0
Verladehalle-Dach 01 Flache LrT 70,9 37,0 40,2 63,6 2220 106 0,0 0 82,45 -49,3 2,3 -4,7 0,0 0,00 0,0 0,0 11,8 0,0 -5,1 4,5 21,8
Verladehalle-Dach 01 Flache LrN 70,9 37,0 40,2 63,6 2220 106 0,0 0 82,45 -49,3 2,3 -47 0,0 0,00 0,0 0,0 11,8 0,0
Verladehalle-NO Flache LrT 71,3 25,0 45,9 69,0 2021 10,6 0,0 3 82,48 -49,3 2,3 -5,6 -0,1 0,00 0,0 0,0 19,2 0,0 -5,1 4,5 29,3
Verladehalle-NO Flache LrN 71,3 25,0 45,9 69,0 2021 10,6 0,0 3 82,48 -49,3 2,3 -5,6 -0,1 0,00 0,0 0,0 19,2 0,0
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EDEKA Volklingen-Lauterbach A6

Mittlere Ausbreitung Leq - Beurteilungspegel TA Larm - IP

Quelle Quelltyp Zeit Li Rw L'w Lw [loderS| KI KT DO S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
bereich
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) [ dB(A) dB dB dB dB(A)
Verladehalle-SO Flache LrT 70,3 250 449 61,3 4411 10,6 0,0 3| 70,16 -47.9 2,2 -1,1 -0,2 0,00 0,0 0,0 17,3 0,0 -5,1 4,5 27,3
Verladehalle-SO Flache LrN 70,3 250| 449 61,3 44,11 10,6 0,0 3| 70,16 -479 2,2 -1,1 -0,2 0,00 0,0 0,0 17,3 0,0
Verladehalle-Tor Standard Flache LrT 70,4 15,01 54,7 67,7 20,0 10,6 0,0 3| 70,02 -47.9 2,2 -2,7 -0,3 0,00 0,0 0,0 22,1 0,0 -5,1 4,5 32,1
Verladehalle-Tor Standard Flache LrN 70,4 15,01 54,7 67,7 20,0 10,6 0,0 3| 70,02 -479 2,2 -2,7 -0,3 0,00 0,0 0,0 22,1 0,0
Immissionsort HauptstraBe 109 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 54,4 dB(A) LrN 5,4 dB(A) LT,max 73,7 dB(A) LN,max 13,5 dB(A)
Parken Zufahrt Parkplatz LrT 53,3 76,0 189,2 0,0 0,0 0| 4310 -437 3,0 0,0 -0,3 0,00 0,0 0,6 35,6 0,0 -8,3 0,8 28,2
Parken Zufahrt Parkplatz | LrN 53,3 76,0 189,2 0,0 0,0 0| 4310 -437 3,0 0,0 -0,3 0,00 0,0 0,6 35,6 0,0
Parkplatz Kunden Parkplatz LrT 72,8 106,9 [ 2531,5 0,0 0,0 0| 87,78 -499 2,2 -3,7 -0,4 0,00 0,0 0,9 56,0 0,0 -8,3 0,8 48,6
Parkplatz Kunden Parkplatz | LrN 72,8 106,9 | 2531,5 0,0 0,0 0| 87,78 -499 2,2 -3,7 -0,4 0,00 0,0 0,9 56,0 0,0
Einkaufswagen-Sammelbox Punkt LrT 72,0 72,0 0,0 0,0 0| 86,31 -49,7 2,1 -7.1 -1,6 0,00 0,0 2,2 17,9 0,0 20,2 0,8 38,9
Einkaufswagen-Sammelbox Punkt LrN 72,0 72,0 0,0 0,0 0 86,31 -49,7 21 -7 -1,6 0,00 0,0 2,2 17,9 0,0
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrT 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 146,07 -54,3 2,1 -24,6 -0,6 0,00 -5,1 0,0 2,4 0,0 -1,3 1,6 2,8
Ka-Kélteanlage 1 Punkt LrN 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 146,07 -54,3 21| -24,6 -0,6 0,00 -5,1 0,0 2,4 0,0 -2,2 0,0 0,2
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrT 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 147,18 -54,3 21| -24,7 -0,6 0,00 -5,1 0,0 2,4 0,0 -1,3 1,6 2,7
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrN 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 147,18 -54,3 21| -247 -0,6 0,00 -5,1 0,0 2,4 0,0 -2,2 0,0 0,2
Ka-Kélteanlage 1 Punkt LrT 85,0 85,0 0,0 0,0 0 141,51 -54,0 28| -246 -0,6 0,00 -5,2 0,0 3,5 0,0 -1,3 1,6 3,8
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrN 85,0 85,0 0,0 0,0 0 141,51 -54,0 2,8 -24,6 -0,6 0,00 -5,2 0,0 3,5 0,0 -2,2 0,0 1,3
Lkw Ausfahrt Linie LrT 59,9 81,2 1339 0,0 0,0 0| 4422 -439 3,0 -0,2 -0,2 0,00 0,0 0,2 40,1 0,0 -5,1 4,5 39,5
Lkw Ausfahrt Linie LrN 59,9 81,2 1339 0,0 0,0 0| 4422 -439 3,0 -0,2 -0,2 0,00 0,0 0,2 40,1 0,0
Lkw Einfahrt Linie LrT 59,9 81,2| 1344 0,0 0,0 0| 4380 -438 2,9 -0,2 -0,2 0,00 0,0 0,2 40,1 0,0 -5,1 4,5 39,5
Lkw Einfahrt Linie LrN 59,9 81,2| 1344 0,0 0,0 0| 4380 -438 2,9 -0,2 -0,2 0,00 0,0 0,2 40,1 0,0
Lkw Einfahrt in Verladehalle Flache LrT 68,0 82,4 27,5 0,0 0,0 0| 104,15 -51,3 1,4 -5,3 -0,6 0,00 0,0 2,4 28,9 0,0 -5,1 4,5 28,3
Lkw Einfahrt in Verladehalle Flache LrN 68,0 82,4 27,5 0,0 0,0 0| 104,15 -51,3 1,4 -5,3 -0,6 0,00 0,0 2,4 28,9 0,0
LKW Rangieren mit Riickfahrwarner Linie LrT 64,9 79,4 28,0 0,0 0,0 0| 102,09 -51,2 1,8 -74 -0,5 0,00 0,0 2,9 25,0 0,0 -5,1 4,5 24,4
LKW Rangieren mit Riickfahrwarner Linie LrN 64,9 79,4 28,0 0,0 0,0 0| 102,09 -51,2 1,8 74 -0,5 0,00 0,0 2,9 25,0 0,0
Pkw Ausfahrt Linie LrT 47,8 65,1 54,1 0,0 0,0 0| 34,18 -417 3,0 0,0 -0,3 0,00 0,0 0,3 26,4 0,0 20,2 0,8 47,4
Pkw Ausfahrt Linie LrN 47,8 65,1 54,1 0,0 0,0 0| 34,18 -417 3,0 0,0 -0,3 0,00 0,0 0,3 26,4 0,0
Pkw Ausfahrt Beschleunigen Linie LrT 52,8 57,7 3,1 0,0 0,0 0 15,19 -34,6 3,0 0,0 -0,1 0,00 0,0 0,0 25,9 0,0 20,2 0,8 47,0
Pkw Ausfahrt Beschleunigen Linie LrN 52,8 57,7 3,1 0,0 0,0 0 15,19 -34,6 3,0 0,0 -0,1 0,00 0,0 0,0 25,9 0,0
Pkw Einfahrt Linie LrT 47,8 65,3 56,6 0,0 0,0 0| 3088 -408 3,0 0,0 -0,3 0,00 0,0 0,2 27,4 0,0 20,2 0,8 48,5
Pkw Einfahrt Linie LrN 47,8 65,3 56,6 0,0 0,0 0| 3088 -408 3,0 0,0 -0,3 0,00 0,0 0,2 27,4 0,0
Verladehalle-Dach 01 Flache LrT 70,9 37,01 40,2 63,6 222,0| 10,6 0,0 0| 126,88 -53,1 1,6 -4,8 -0,1 0,00 0,0 0,0 7,3 0,0 -5,1 4,5 17,3
Verladehalle-Dach 01 Flache LrN 70,9 37,0 40,2 63,6 | 222,0]| 10,6 0,0 0| 126,88] -53,1 1,6 -4,8 -0,1 0,00 0,0 0,0 7,3 0,0
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EDEKA Volklingen-Lauterbach A6
Mittlere Ausbreitung Leq - Beurteilungspegel TA Larm - IP

Quelle Quelltyp Zeit Li Rw L'w Lw [loderS| KI KT DO S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
bereich
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) [ dB(A) dB dB dB dB(A)
Verladehalle-NO Flache LrT 71,3 25,01 459 69,0 202,1| 10,6 0,0 3| 128,65 -53,2 1,7 -12,6 -0,1 0,00 0,0 0,0 7,8 0,0 -5,1 4,5 17,8
Verladehalle-NO Flache LrN 71,3 250| 459 69,0 202,1| 10,6 0,0 3| 128,65 -53,2 1,7 -126 -0,1 0,00 0,0 0,0 7,8 0,0
Verladehalle-SO Flache LrT 70,3 250 449 61,3 4411 10,6 0,0 3| 115,38 -52,2 1,6 -2,5 -0,3 0,00 0,0 0,0 10,8 0,0 -5,1 4,5 20,8
Verladehalle-SO Flache LrN 70,3 250| 449 61,3 44,11 10,6 0,0 3| 11538| -52,2 1,6 -2,5 -0,3 0,00 0,0 0,0 10,8 0,0
Verladehalle-Tor Standard Flache LrT 70,4 15,01 54,7 67,7 20,0 10,6 0,0 3( 115,31 -52,2 1,6 -4,9 -0,3 0,00 0,0 0,1 15,0 0,0 -5,1 4,5 25,0
Verladehalle-Tor Standard Flache LrN 70,4 15,01 54,7 67,7 20,0 10,6 0,0 3| 115,31 -52,2 1,6 -4,9 -0,3 0,00 0,0 0,1 15,0 0,0
Immissionsort HauptstraBe 109 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 54,7 dB(A) LrN 6,0 dB(A) LT,max 73,3 dB(A) LN,max 14,2 dB(A)
Parken Zufahrt Parkplatz LrT 53,3 76,0 189,2 0,0 0,0 0| 4323 -437 3,0 0,0 -0,3 0,00 0,0 0,6 35,6 0,0 -8,3 0,8 28,2
Parken Zufahrt Parkplatz | LrN 53,3 76,0 189,2 0,0 0,0 0| 4323 -437 3,0 0,0 -0,3 0,00 0,0 0,6 35,6 0,0
Parkplatz Kunden Parkplatz LrT 72,8 106,9 [ 2531,5 0,0 0,0 0| 87,73 -499 2,2 -2,8 -0,5 0,00 0,0 1,3 57,2 0,0 -8,3 0,8 49,8
Parkplatz Kunden Parkplatz | LrN 72,8 106,9 [ 2531,5 0,0 0,0 0| 87,73 -499 2,2 -2,8 -0,5 0,00 0,0 1,3 57,2 0,0
Einkaufswagen-Sammelbox Punkt LrT 72,0 72,0 0,0 0,0 0| 86,24 -497 2,1 -4,8 -2,2 0,00 0,0 2,7 20,0 0,0 20,2 0,8 41,1
Einkaufswagen-Sammelbox Punkt LrN 72,0 72,0 0,0 0,0 0 86,24 -49,7 21 -4,8 -2,2 0,00 0,0 2,7 20,0 0,0
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrT 85,0 85,0 0,0 0,0 0 146,01 -54,3 22| -244 -0,6 0,00 -4,8 0,0 3,2 0,0 -1,3 1,6 3,5
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrN 85,0 85,0 0,0 0,0 0 146,01 -54,3 22| -244 -0,6 0,00 -4,8 0,0 3,2 0,0 -2,2 0,0 1,0
Ka-Kélteanlage 1 Punkt LrT 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 147,13 -543 22| -246 -0,6 0,00 -4,8 0,0 2,9 0,0 -1,3 1,6 3,2
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrN 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 147,13 -54,3 22| -24,6 -0,6 0,00 -4,8 0,0 2,9 0,0 -2,2 0,0 0,7
Ka-Kélteanlage 1 Punkt LrT 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 141,44 -540 2,71 -241 -0,5 0,00 -4,8 0,0 4,2 0,0 -1,3 1,6 4,5
Ka-Kélteanlage 1 Punkt LrN 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 141,44 -540 2,71 -241 -0,5 0,00 -4,8 0,0 4,2 0,0 -2,2 0,0 2,0
Lkw Ausfahrt Linie LrT 59,9 81,2 1339 0,0 0,0 0| 4494 -440 3,0 -0,2 -0,2 0,00 0,0 0,3 40,0 0,0 -5,1 4,5 39,4
Lkw Ausfahrt Linie LrN 59,9 81,2 1339 0,0 0,0 0| 4494 -440 3,0 -0,2 -0,2 0,00 0,0 0,3 40,0 0,0
Lkw Einfahrt Linie LrT 59,9 81,2| 1344 0,0 0,0 0| 4454 -440 2,9 -0,2 -0,2 0,00 0,0 0,3 40,0 0,0 -5,1 4,5 39,4
Lkw Einfahrt Linie LrN 59,9 81,2| 1344 0,0 0,0 0| 4454 -440 2,9 -0,2 -0,2 0,00 0,0 0,3 40,0 0,0
Lkw Einfahrt in Verladehalle Flache LrT 68,0 82,4 27,5 0,0 0,0 0| 104,03 -51,3 1,5 -1,4 -0,6 0,00 0,0 1,4 31,9 0,0 -5,1 4,5 31,3
Lkw Einfahrt in Verladehalle Flache LrN 68,0 82,4 27,5 0,0 0,0 0| 104,03 -51,3 1,5 -14 -0,6 0,00 0,0 1,4 31,9 0,0
LKW Rangieren mit Riickfahrwarner Linie LrT 64,9 79,4 28,0 0,0 0,0 0 102,02 -51,2 1,9 -5,8 -0,6 0,00 0,0 2,7 26,5 0,0 -5,1 4,5 259
LKW Rangieren mit Riickfahrwarner Linie LrN 64,9 79,4 28,0 0,0 0,0 0| 102,02 -51,2 1,9 -5,8 -0,6 0,00 0,0 2,7 26,5 0,0
Pkw Ausfahrt Linie LrT 47,8 65,1 54,1 0,0 0,0 0| 3466 -418 3,0 0,0 -0,4 0,00 0,0 0,3 26,3 0,0 20,2 0,8 47,3
Pkw Ausfahrt Linie LrN 47,8 65,1 54,1 0,0 0,0 0| 3466| -418 3,0 0,0 -0,4 0,00 0,0 0,3 26,3 0,0
Pkw Ausfahrt Beschleunigen Linie LrT 52,8 57,7 3,1 0,0 0,0 0 15,95| -35,0 3,0 0,0 -0,1 0,00 0,0 0,0 25,5 0,0 20,2 0,8 46,6
Pkw Ausfahrt Beschleunigen Linie LrN 52,8 57,7 3,1 0,0 0,0 0 15,95| -35,0 3,0 0,0 -0,1 0,00 0,0 0,0 25,5 0,0
Pkw Einfahrt Linie LrT 47,8 65,3 56,6 0,0 0,0 0| 3155 -41,0 3,0 0,0 -0,3 0,00 0,0 0,2 27,2 0,0 20,2 0,8 48,3
Pkw Einfahrt Linie LrN 47,8 65,3 56,6 0,0 0,0 0| 31,55 -41,0 3,0 0,0 -0,3 0,00 0,0 0,2 27,2 0,0
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EDEKA Volklingen-Lauterbach
Mittlere Ausbreitung Leq - Beurteilungspegel TA Larm - IP

A6

Schallschutz-Saar Ing.-bUro Akustik Winterbacher Str. 32 66606 St. Wendel

Quelle Quelltyp Zeit Li Rw L'w Lw [loderS| KI KT DO S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
bereich

dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)
Verladehalle-Dach 01 Flache LrT 70,9 37,0 40,2 63,6 222,0( 106 0,0 0| 126,67 -53,0 2,1 -4,8 -0,1 0,00 0,0 0,0 7,8 0,0 -5,1 4,5 17,8
Verladehalle-Dach 01 Flache LrN 70,9 37,0 40,2 63,6 2220 106 0,0 0] 126,67 -53,0 21 -4,8 -0,1 0,00 0,0 0,0 7,8 0,0
Verladehalle-NO Flache LrT 71,3 25,01 459 69,0 2021 10,6 0,0 3| 128,53 -53,2 2,1 -11,7 -0,1 0,00 0,0 0,0 9,1 0,0 -5,1 4,5 19,1
Verladehalle-NO Flache LrN 71,3 25,01 459 69,0 2021 106 0,0 3| 128,53 -53,2 21 -117 -0,1 0,00 0,0 0,0 9,1 0,0
Verladehalle-SO Flache LT 70,3 25,01 449 61,3 44,1 106 0,0 3| 11522 -52,2 1,9 -1,5 -0,3 0,00 0,0 0,0 12,2 0,0 -5,1 4,5 22,2
Verladehalle-SO Flache LrN 70,3 25,01 449 61,3 441 10,6 0,0 3| 115,22 -52,2 1,9 -1,5 -0,3 0,00 0,0 0,0 12,2 0,0
Verladehalle-Tor Standard Flache LT 70,4 15,0 54,7 67,7 20,0 10,6 0,0 3| 11522 -52,2 2,0 -3,9 -0,4 0,00 0,0 0,1 16,2 0,0 -5,1 4,5 26,2
Verladehalle-Tor Standard Flache LrN 70,4 15,0 54,7 67,7 20,0 | 10,6 0,0 3| 11522 -52,2 2,0 -3,9 -0,4 0,00 0,0 0,1 16,2 0,0
Immissionsort HauptstraBe 112 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 53,0 dB(A) LrN 6,5dB(A) LT,max 67,5dB(A) LN,max 14,1 dB(A)
Parken Zufahrt Parkplatz LT 53,3 76,0 189,2 0,0 0,0 0] 32,31 -41,2 2,2 -2,8 -0,3 0,00 0,0 0,5 34,5 0,0 -8,3 0,8 27,0
Parken Zufahrt Parkplatz LrN 53,3 76,0 189,2 0,0 0,0 0] 32,31 -41,2 2,2 -2,8 -0,3 0,00 0,0 0,5 34,5 0,0
Parkplatz Kunden Parkplatz LrT 72,8 | 106,9 | 2531,5 0,0 0,0 0| 56,84 -46,1 1,4 -4,9 -0,3 0,00 0,0 11 58,1 0,0 -8,3 0,8 50,6
Parkplatz Kunden Parkplatz LrN 72,8 | 106,9 | 2531,5 0,0 0,0 0| 56,84 -46,1 1.4 -4,9 -0,3 0,00 0,0 11 58,1 0,0
Einkaufswagen-Sammelbox Punkt LrT 72,0 72,0 0,0 0,0 0| 5575 -459 1,7 -8,7 -1,0 0,00 0,0 1,7 19,7 0,0 20,2 0,8 40,8
Einkaufswagen-Sammelbox Punkt LrN 72,0 72,0 0,0 0,0 0| 5575 -459 1,7 -8,7 -1,0 0,00 0,0 1,7 19,7 0,0
Ka-Kélteanlage 1 Punkt LT 85,0 85,0 0,0 0,0 0] 113,20 -52,1 1,3] -245 -0,5 0,00 -5,2 0,0 4,0 0,0 -1,3 1,6 4,3
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrN 85,0 85,0 0,0 0,0 0] 113,20 -52,1 1,3] -245 -0,5 0,00 -5,2 0,0 4,0 0,0 -2,2 0,0 1,8
Ka-Kélteanlage 1 Punkt LT 85,0 85,0 0,0 0,0 0] 113,91 -52,1 1,3] -246 -0,5 0,00 -5,2 0,0 3,9 0,0 -1,3 1,6 4,3
Ka-Kélteanlage 1 Punkt LrN 85,0 85,0 0,0 0,0 0] 113,91 -52,1 1,3] -246 -0,5 0,00 -5,2 0,0 3,9 0,0 -2,2 0,0 1,7
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrT 85,0 85,0 0,0 0,0 0] 111,85 -52,0 1,3] -245 -0,5 0,00 -5,2 0,0 4,1 0,0 -1,3 1,6 4,4
Ka-Kélteanlage 1 Punkt LrN 85,0 85,0 0,0 0,0 0] 111,85 -52,0 1,3] -245 -0,5 0,00 -5,2 0,0 4,1 0,0 -2,2 0,0 1,9
Lkw Ausfahrt Linie LrT 59,9 81,2 1339 0,0 0,0 0| 3518 -41,9 1,0 -4.,1 -0,2 0,00 0,0 1,0 36,9 0,0 -5,1 4,5 36,3
Lkw Ausfahrt Linie LrN 59,9 81,2 1339 0,0 0,0 0| 3518 -41,9 1,0 -4.,1 -0,2 0,00 0,0 1,0 36,9 0,0
Lkw Einfahrt Linie LT 59,9 81,2 1344 0,0 0,0 0] 31,96 -411 0,7 -3,9 -0,2 0,00 0,0 0,8 37,6 0,0 -5,1 4,5 37,0
Lkw Einfahrt Linie LrN 59,9 81,2 1344 0,0 0,0 0] 31,9 -411 0,7 -3,9 -0,2 0,00 0,0 0,8 37,6 0,0
Lkw Einfahrt in Verladehalle Flache LT 68,0 82,4 275 0,0 0,0 0| 69,16 -47.8 0,3 -6,8 -0,3 0,00 0,0 2,6 30,4 0,0 -5,1 4,5 29,8
Lkw Einfahrt in Verladehalle Flache LrN 68,0 82,4 275 0,0 0,0 0| 69,16 -47.8 0,3 -6,8 -0,3 0,00 0,0 2,6 30,4 0,0
LKW Rangieren mit Riickfahrwarner Linie LrT 64,9 79,4 28,0 0,0 0,0 0| 67,03 -47,5 1,01 -10,0 -0,3 0,00 0,0 3,7 26,2 0,0 -5,1 4,5 25,6
LKW Rangieren mit Riickfahrwarner Linie LrN 64,9 79,4 28,0 0,0 0,0 0| 67,03 -475 1,01 -10,0 -0,3 0,00 0,0 3,7 26,2 0,0
Pkw Ausfahrt Linie LrT 47,8 65,1 54,1 0,0 0,0 0| 2588 -393 11 -3,6 -0,4 0,00 0,0 0,7 23,8 0,0 20,2 0,8 448
Pkw Ausfahrt Linie LrN 47,8 65,1 54,1 0,0 0,0 0| 2588 -393 11 -3,6 -0,4 0,00 0,0 0,7 23,8 0,0
Pkw Ausfahrt Beschleunigen Linie LT 52,8 57,7 3,1 0,0 0,0 0] 2533 -391 1,01 -10,6 -0,1 0,00 0,0 0,2 9,2 0,0 20,2 0,8 30,3
Pkw Ausfahrt Beschleunigen Linie LrN 52,8 57,7 3,1 0,0 0,0 0] 2533[ -39 1,01 -10,6 -0,1 0,00 0,0 0,2 9,2 0,0
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Mittlere Ausbreitung Leq - Beurteilungspegel TA Larm - IP

EDEKA Volklingen-Lauterbach

A6

Schallschutz-Saar Ing.-bUro Akustik Winterbacher Str. 32 66606 St. Wendel

Quelle Quelltyp Zeit Li Rw L'w Lw [loderS| KI KT DO S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
bereich

dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)
Pkw Einfahrt Linie LrT 47,8 65,3 56,6 0,0 0,0 0| 2245 -380 04 -4,4 -0,3 0,00 0,0 0,8 23,7 0,0 20,2 0,8 448
Pkw Einfahrt Linie LrN 47,8 65,3 56,6 0,0 0,0 0] 2245 -380 0,4 -4,4 -0,3 0,00 0,0 0,8 23,7 0,0
Verladehalle-Dach 01 Flache LrT 70,9 37,0 40,2 63,6 222,0( 106 0,0 0] 92,95 -504 11 -4,5 0,0 0,00 0,0 0,0 9,8 0,0 -5,1 4,5 19,8
Verladehalle-Dach 01 Flache LrN 70,9 37,0 40,2 63,6 2220 106 0,0 0] 92,95 -504 11 -4,5 0,0 0,00 0,0 0,0 9,8 0,0
Verladehalle-NO Flache LT 71,3 25,01 459 69,0 2021 106 0,0 3| 94,13 -505 0,7 -121 -0,1 0,00 0,0 0,0 10,1 0,0 -5,1 4,5 20,1
Verladehalle-NO Flache LrN 71,3 25,01 459 69,0 2021 10,6 0,0 3| 94,13 -50,5 0,7 -121 -0,1 0,00 0,0 0,0 10,1 0,0
Verladehalle-SO Flache LT 70,3 25,01 449 61,3 44,1 106 0,0 3| 81,02 -492 0,6 -3,1 -0,2 0,00 0,0 0,0 12,4 0,0 -5,1 4,5 22,4
Verladehalle-SO Flache LrN 70,3 25,01 449 61,3 441 10,6 0,0 3| 81,02 -492 0,6 -3,1 -0,2 0,00 0,0 0,0 12,4 0,0
Verladehalle-Tor Standard Flache LrT 70,4 15,0 54,7 67,7 20,0 | 10,6 0,0 3] 80,91 -49,2 0,7 -4,8 -0,2 0,00 0,0 0,0 17,3 0,0 -5,1 4,5 27,3
Verladehalle-Tor Standard Flache LrN 70,4 15,0 54,7 67,7 20,0 | 10,6 0,0 3] 80,91 -49,2 0,7 -4,8 -0,2 0,00 0,0 0,0 17,3 0,0
Immissionsort HauptstraBe 112 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 54,3 dB(A) LrN 8,5dB(A) LT,max 68,5dB(A) LN,max 16,1 dB(A)
Parken Zufahrt Parkplatz LrT 53,3 76,0 189,2 0,0 0,0 0] 3253 -412 2,3 -0,8 -0,3 0,00 0,0 0,5 36,5 0,0 -8,3 0,8 29,0
Parken Zufahrt Parkplatz LrN 53,3 76,0 189,2 0,0 0,0 0] 3253 -412 2,3 -0,8 -0,3 0,00 0,0 0,5 36,5 0,0
Parkplatz Kunden Parkplatz LrT 72,8 | 106,9 | 2531,5 0,0 0,0 0| 56,79 -46,1 1,6 -3,5 -0,4 0,00 0,0 0,8 59,3 0,0 -8,3 0,8 51,9
Parkplatz Kunden Parkplatz LrN 72,8 | 106,9 | 2531,5 0,0 0,0 0| 56,79 -46,1 1,6 -3,5 -0,4 0,00 0,0 0,8 59,3 0,0
Einkaufswagen-Sammelbox Punkt LT 72,0 72,0 0,0 0,0 0| 5568 -459 1,8 -4,8 -1,7 0,00 0,0 11 22,6 0,0 20,2 0,8 43,6
Einkaufswagen-Sammelbox Punkt LrN 72,0 72,0 0,0 0,0 0| 5568 -459 1,8 -4,8 -1,7 0,00 0,0 11 22,6 0,0
Ka-Kélteanlage 1 Punkt LT 85,0 85,0 0,0 0,0 0] 113,15 -52,1 22 -2441 -0,4 0,00 -4,8 0,0 59 0,0 -1,3 1,6 6,2
Ka-Kélteanlage 1 Punkt LrN 85,0 85,0 0,0 0,0 0] 113,15 -52,1 22 -2441 -0,4 0,00 -4,8 0,0 59 0,0 -2,2 0,0 3,7
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrT 85,0 85,0 0,0 0,0 0] 113,86 -52,1 2,3 -239 -0,4 0,00 -4,8 0,0 6,1 0,0 -1,3 1,6 6,4
Ka-Kélteanlage 1 Punkt LrN 85,0 85,0 0,0 0,0 0] 113,86 -52,1 2,3 -239 -0,4 0,00 -4,8 0,0 6,1 0,0 -2,2 0,0 3,8
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrT 85,0 85,0 0,0 0,0 0] 111,80 -52,0 2,3 -24.1 -0,4 0,00 -4,8 0,0 6,0 0,0 -1,3 1,6 6,3
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrN 85,0 85,0 0,0 0,0 0] 111,80 -52,0 2,3 -24.1 -0,4 0,00 -4,8 0,0 6,0 0,0 -2,2 0,0 3,8
Lkw Ausfahrt Linie LT 59,9 81,2 1339 0,0 0,0 0] 3557 -420 1,2 -2,5 -0,2 0,00 0,0 0,5 38,2 0,0 -5,1 4,5 37,6
Lkw Ausfahrt Linie LrN 59,9 81,2 1339 0,0 0,0 0| 3557 -42,0 1,2 -2,5 -0,2 0,00 0,0 0,5 38,2 0,0
Lkw Einfahrt Linie LT 59,9 81,2 1344 0,0 0,0 0] 3245 -412 1,0 -3,6 -0,2 0,00 0,0 0,6 37,7 0,0 -5,1 4,5 371
Lkw Einfahrt Linie LrN 59,9 81,2 1344 0,0 0,0 0] 3245 -412 1,0 -3,6 -0,2 0,00 0,0 0,6 37,7 0,0
Lkw Einfahrt in Verladehalle Flache LrT 68,0 82,4 27,5 0,0 0,0 0| 6902 -47,8 1,3 -1,6 -0,5 0,00 0,0 1,6 354 0,0 -5,1 4,5 34,8
Lkw Einfahrt in Verladehalle Flache LrN 68,0 82,4 275 0,0 0,0 0] 6902 -47.8 1,3 -1,6 -0,5 0,00 0,0 1,6 35,4 0,0
LKW Rangieren mit Riickfahrwarner Linie LrT 64,9 79,4 28,0 0,0 0,0 0| 66,97 -47,5 1,7 -4,7 -0,4 0,00 0,0 1,9 30,4 0,0 -5,1 4,5 29,8
LKW Rangieren mit Riickfahrwarner Linie LrN 64,9 79,4 28,0 0,0 0,0 0| 66,97 -47,5 1,7 -4,7 -0,4 0,00 0,0 1,9 30,4 0,0
Pkw Ausfahrt Linie LT 47,8 65,1 54,1 0,0 0,0 0] 26,28 -394 1,3 -2,3 -0,4 0,00 0,0 0,5 24,8 0,0 20,2 0,8 45,8
Pkw Ausfahrt Linie LrN 47,8 65,1 54,1 0,0 0,0 0] 2628 -394 1,3 -2,3 -0,4 0,00 0,0 0,5 24,8 0,0
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EDEKA Volklingen-Lauterbach A6

Mittlere Ausbreitung Leq - Beurteilungspegel TA Larm - IP

Quelle Quelltyp Zeit Li Rw L'w Lw [loderS| KI KT DO S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
bereich
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) [ dB(A) dB dB dB dB(A)
Pkw Ausfahrt Beschleunigen Linie LrT 52,8 57,7 3,1 0,0 0,0 0| 2589 -393 1,2 -9,8 -0,1 0,00 0,0 0,5 10,2 0,0 20,2 0,8 31,3
Pkw Ausfahrt Beschleunigen Linie LrN 52,8 57,7 3,1 0,0 0,0 0| 2589 -393 1,2 -9,8 -0,1 0,00 0,0 0,5 10,2 0,0
Pkw Einfahrt Linie LrT 47,8 65,3 56,6 0,0 0,0 0| 2296 -382 0,6 -3,8 -0,3 0,00 0,0 0,6 24,2 0,0 20,2 0,8 45,3
Pkw Einfahrt Linie LrN 47,8 65,3 56,6 0,0 0,0 0| 2296 -382 0,6 -3,8 -0,3 0,00 0,0 0,6 24,2 0,0
Verladehalle-Dach 01 Flache LrT 70,9 37,0] 40,2 63,6 222,0| 10,6 0,0 0| 9269 -50,3 2,0 -4,8 0,0 0,00 0,0 0,0 10,4 0,0 -5,1 4,5 20,4
Verladehalle-Dach 01 Flache LrN 70,9 37,01 40,2 63,6 222,0| 10,6 0,0 0| 9269 -50,3 2,0 -4,8 0,0 0,00 0,0 0,0 10,4 0,0
Verladehalle-NO Flache LrT 71,3 250| 459 69,0 202,1| 10,6 0,0 3( 93,99 -50,5 2,01 -10,5 -0,1 0,00 0,0 0,0 13,0 0,0 -5,1 4,5 23,0
Verladehalle-NO Flache LrN 71,3 25,01 459 69,0 202,1| 10,6 0,0 3 93,99 -50,5 2,01 -10,5 -0,1 0,00 0,0 0,0 13,0 0,0
Verladehalle-SO Flache LrT 70,3 250 449 61,3 4411 10,6 0,0 3| 80,84 -49,1 1,8 -14 -0,2 0,00 0,0 0,0 15,3 0,0 -5,1 4,5 25,3
Verladehalle-SO Flache LrN 70,3 250| 449 61,3 44,1 10,6 0,0 3| 80,84 -49,1 1,8 -1,4 -0,2 0,00 0,0 0,0 15,3 0,0
Verladehalle-Tor Standard Flache LrT 70,4 15,01 54,7 67,7 20,0 10,6 0,0 3| 80,82 -49,1 1,9 -3,5 -0,3 0,00 0,0 0,0 19,7 0,0 -5,1 4,5 29,7
Verladehalle-Tor Standard Flache LrN 70,4 15,01 54,7 67,7 20,0 10,6 0,0 3| 80,82 -49,1 1,9 -3,5 -0,3 0,00 0,0 0,0 19,7 0,0
Immissionsort HauptstraBe 112 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 54,9 dB(A) LrN 8,0dB(A) LT,max70,5dB(A) LN,max 15,8 dB(A)
Parken Zufahrt Parkplatz LrT 53,3 76,0 189,2 0,0 0,0 0f 31,99 -41,1 2,4 -04 -0,3 0,00 0,0 0,7 37,3 0,0 -8,3 0,8 29,9
Parken Zufahrt Parkplatz | LrN 53,3 76,0 189,2 0,0 0,0 0f 31,99 -41,1 2,4 -04 -0,3 0,00 0,0 0,7 37,3 0,0
Parkplatz Kunden Parkplatz LrT 72,8 106,9 [ 2531,5 0,0 0,0 0| 5866| -464 1,7 -4,8 -0,4 0,00 0,0 0,7 57,7 0,0 -8,3 0,8 50,3
Parkplatz Kunden Parkplatz | LrN 72,8 106,9 | 2531,5 0,0 0,0 0| 5866| -464 1,7 -4,8 -0,4 0,00 0,0 0,7 57,7 0,0
Einkaufswagen-Sammelbox Punkt LrT 72,0 72,0 0,0 0,0 0| 57,46| -462 1,8 -4,8 -1,7 0,00 0,0 1,1 22,3 0,0 20,2 0,8 43,3
Einkaufswagen-Sammelbox Punkt LrN 72,0 72,0 0,0 0,0 0 57,46 -46,2 1,8 -4,8 -1,7 0,00 0,0 1.1 22,3 0,0
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrT 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 115,23 -52,2 23| -245 -0,5 0,00 -4,8 0,0 53 0,0 -1,3 1,6 5,6
Ka-Kélteanlage 1 Punkt LrN 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 11523 -52,2 23| -245 -0,5 0,00 -4,8 0,0 53 0,0 -2,2 0,0 3,1
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrT 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 115,98 -52,3 23| -245 -0,5 0,00 -4,8 0,0 53 0,0 -1,3 1,6 5,6
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrN 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 115,98 -52,3 23| -245 -0,5 0,00 -4,8 0,0 53 0,0 -2,2 0,0 3,1
Ka-Kélteanlage 1 Punkt LrT 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 113,57 -52,1 23| -24,2 -0,4 0,00 -4,8 0,0 58 0,0 -1,3 1,6 6,1
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrN 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 113,57 -52,1 23| -24,2 -0,4 0,00 -4,8 0,0 5,8 0,0 -2,2 0,0 3,6
Lkw Ausfahrt Linie LrT 59,9 81,2 1339 0,0 0,0 0| 3463 -418 1,3 -0,6 -0,2 0,00 0,0 0,9 40,8 0,0 -5,1 4,5 40,2
Lkw Ausfahrt Linie LrN 59,9 81,2 1339 0,0 0,0 0| 3463 -418 1,3 -0,6 -0,2 0,00 0,0 0,9 40,8 0,0
Lkw Einfahrt Linie LrT 59,9 81,2| 1344 0,0 0,0 0| 3144 -409 1,0 -1,5 -0,2 0,00 0,0 1,0 40,5 0,0 -5,1 4,5 39,9
Lkw Einfahrt Linie LrN 59,9 81,2| 1344 0,0 0,0 0| 3144 -409 1,0 -1,5 -0,2 0,00 0,0 1,0 40,5 0,0
Lkw Einfahrt in Verladehalle Flache LrT 68,0 82,4 27,5 0,0 0,0 0| 71,16 -48,0 1,4 -9,0 -0,2 0,00 0,0 2,2 28,7 0,0 -5,1 4,5 28,1
Lkw Einfahrt in Verladehalle Flache LrN 68,0 82,4 27,5 0,0 0,0 o 71,16 -48,0 1,4 -9,0 -0,2 0,00 0,0 2,2 28,7 0,0
LKW Rangieren mit Riickfahrwarner Linie LrT 64,9 79,4 28,0 0,0 0,0 0| 6932 -478 1,8 -11,8 -0,2 0,00 0,0 2,2 23,5 0,0 -5,1 4,5 229
LKW Rangieren mit Riickfahrwarner Linie LrN 64,9 79,4 28,0 0,0 0,0 0| 6932 -47.8 1,8 -11,8 -0,2 0,00 0,0 2,2 23,5 0,0
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EDEKA Volklingen-Lauterbach
Mittlere Ausbreitung Leq - Beurteilungspegel TA Larm - IP

A6

Schallschutz-Saar Ing.-bUro Akustik Winterbacher Str. 32 66606 St. Wendel

Quelle Quelltyp Zeit Li Rw L'w Lw [loderS| KI KT DO S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
bereich

dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)
Pkw Ausfahrt Linie LrT 47,8 65,1 54,1 0,0 0,0 0| 2540 -39 1,4 -0,4 -0,4 0,00 0,0 1,0 27,6 0,0 20,2 0,8 48,7
Pkw Ausfahrt Linie LrN 47,8 65,1 54,1 0,0 0,0 0] 2540 -391 1.4 -0,4 -0,4 0,00 0,0 1,0 27,6 0,0
Pkw Ausfahrt Beschleunigen Linie LrT 52,8 57,7 3,1 0,0 0,0 0| 23,79 -385 1,2 0,0 -0,2 0,00 0,0 1,3 21,4 0,0 20,2 0,8 42,5
Pkw Ausfahrt Beschleunigen Linie LrN 52,8 57,7 3,1 0,0 0,0 0] 2379 -385 1,2 0,0 -0,2 0,00 0,0 1,3 21,4 0,0
Pkw Einfahrt Linie LT 47,8 65,3 56,6 0,0 0,0 0| 22,00 -37.8 0,7 -1.7 -0,3 0,00 0,0 1,0 27,3 0,0 20,2 0,8 48,3
Pkw Einfahrt Linie LrN 47,8 65,3 56,6 0,0 0,0 0| 22,00 -37,8 0,7 -1,7 -0,3 0,00 0,0 1,0 27,3 0,0
Verladehalle-Dach 01 Flache LT 70,9 37,0 40,2 63,6 222,0( 106 0,0 0] 94,94 -505 20 -117 0,0 0,00 0,0 0,0 34 0,0 -5,1 4,5 13,4
Verladehalle-Dach 01 Flache LrN 70,9 37,0 40,2 63,6 222,0( 106 0,0 0] 94,94 -505 2,0 -117 0,0 0,00 0,0 0,0 34 0,0
Verladehalle-NO Flache LrT 71,3 25,01 459 69,0 2021 106 0,0 3| 96,37 -50,7 2,1 -19,9 -0,1 0,00 0,0 0,0 34 0,0 -5,1 4,5 13,4
Verladehalle-NO Flache LrN 71,3 25,01 459 69,0 2021 106 0,0 3| 96,37 -50,7 21 -19,9 -0,1 0,00 0,0 0,0 34 0,0
Verladehalle-SO Flache LrT 70,3 25,01 449 61,3 441 10,6 0,0 3| 83,08 -494 1,8 -6,1 -0,1 0,00 0,0 0,0 10,5 0,0 -5,1 4,5 20,5
Verladehalle-SO Flache LrN 70,3 25,01 449 61,3 44,1 106 0,0 3| 83,08 -494 1,8 -6,1 -0,1 0,00 0,0 0,0 10,5 0,0
Verladehalle-Tor Standard Flache LT 70,4 15,0 54,7 67,7 20,0 10,6 0,0 3| 83,06 -494 2,0 -6,4 -0,1 0,00 0,0 0,0 16,9 0,0 -5,1 4,5 26,9
Verladehalle-Tor Standard Flache LrN 70,4 15,0 54,7 67,7 20,0 | 10,6 0,0 3| 83,06 -494 2,0 -6,4 -0,1 0,00 0,0 0,0 16,9 0,0
Immissionsort HauptstraBe 116 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 52,8 dB(A) LrN 8,2dB(A) LT,max 74,3 dB(A) LN,max 16,1 dB(A)
Parken Zufahrt Parkplatz LT 53,3 76,0 189,2 0,0 0,0 0| 21,80 -37.8 3,0 -126 0,0 0,00 0,0 2,9 31,5 0,0 -8,3 0,8 24,0
Parken Zufahrt Parkplatz LrN 53,3 76,0 189,2 0,0 0,0 0| 21,80 -37,8 3,0 -126 0,0 0,00 0,0 2,9 31,5 0,0
Parkplatz Kunden Parkplatz LT 72,8 | 106,9 | 2531,5 0,0 0,0 0| 7440 -484 25 -188 -0,2 0,00 0,0 9,4 51,5 0,0 -8,3 0,8 44,0
Parkplatz Kunden Parkplatz LrN 72,8 | 106,9 | 2531,5 0,0 0,0 0| 7440 -484 25 -188 -0,2 0,00 0,0 9,4 51,5 0,0
Einkaufswagen-Sammelbox Punkt LrT 72,0 72,0 0,0 0,0 0| 7298 -483 3,01 -25,0 -2,0 0,00 0,0 16,2 16,0 0,0 20,2 0,8 37,1
Einkaufswagen-Sammelbox Punkt LrN 72,0 72,0 0,0 0,0 0] 7298 -483 3,00 -250 -2,0 0,00 0,0 16,2 16,0 0,0
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrT 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 133,76 -53,5 3,1 -24,9 -0,6 0,00 -5,3 1,7 5,6 0,0 -1,3 1,6 5,9
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrN 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 133,76 -53,5 3,1 -24,9 -0,6 0,00 -5,3 1,7 5,6 0,0 -2,2 0,0 3,3
Ka-Kélteanlage 1 Punkt LT 85,0 85,0 0,0 0,0 0] 13557 -53,6 3,1 -24,9 -0,6 0,00 -5,3 1,7 54 0,0 -1,3 1,6 57
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrN 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 13557 -53,6 3,1 -24,9 -0,6 0,00 -5,3 1,7 54 0,0 -2,2 0,0 3,2
Ka-Kélteanlage 1 Punkt LT 85,0 85,0 0,0 0,0 0] 125,38 -53,0 3,0 -249 -0,5 0,00 -5,3 1,8 6,1 0,0 -1,3 1,6 6,4
Ka-Kélteanlage 1 Punkt LrN 85,0 85,0 0,0 0,0 0] 125,38 -53,0 3,0 -249 -0,5 0,00 -5,3 1,8 6,1 0,0 -2,2 0,0 3,8
Lkw Ausfahrt Linie LrT 59,9 81,2 1339 0,0 0,0 0| 31,35 -409 3,0 -5,6 -0,1 0,00 0,0 1,5 39,0 0,0 -5,1 4,5 38,4
Lkw Ausfahrt Linie LrN 59,9 81,2 1339 0,0 0,0 0] 31,35 -409 3,0 -5,6 -0,1 0,00 0,0 1,5 39,0 0,0
Lkw Einfahrt Linie LrT 59,9 81,2 1344 0,0 0,0 0] 3499 -419 3,0 -5,9 -0,1 0,00 0,0 1,8 38,1 0,0 -5,1 4,5 37,5
Lkw Einfahrt Linie LrN 59,9 81,2 1344 0,0 0,0 0] 3499 -419 3,0 -5,9 -0,1 0,00 0,0 1,8 38,1 0,0
Lkw Einfahrt in Verladehalle Flache LT 68,0 82,4 275 0,0 0,0 0] 97,89 -508 16| -13,9 -0,3 0,00 0,0 5,1 241 0,0 -5,1 4,5 23,5
Lkw Einfahrt in Verladehalle Flache LrN 68,0 82,4 27,5 0,0 0,0 0] 97,89 -50,8 1,6] -13,9 -0,3 0,00 0,0 5,1 24,1 0,0
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EDEKA Volklingen-Lauterbach
Mittlere Ausbreitung Leq - Beurteilungspegel TA Larm - IP

A6

Quelle Quelltyp Zeit Li Rw L'w Lw [loderS| KI KT DO S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
bereich
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)
LKW Rangieren mit Riickfahrwarner Linie LrT 64,9 79,4 28,0 0,0 0,0 0 96,45 -50,7 2,0 -24,1 -0,5 0,00 0,0 13,7 19,8 0,0 -5,1 4,5 19,2
LKW Rangieren mit Riickfahrwarner Linie LrN 64,9 79,4 28,0 0,0 0,0 0 96,45 -50,7 2,0 -24,1 -0,5 0,00 0,0 13,7 19,8 0,0
Pkw Ausfahrt Linie LrT 47,8 65,1 54,1 0,0 0,0 0 21,89 -37,8 3,0 -6,9 -0,1 0,00 0,0 1,6 24,8 0,0 20,2 0,8 45,9
Pkw Ausfahrt Linie LrN 47,8 65,1 54,1 0,0 0,0 0 21,89 -37,8 3,0 -6,9 -0,1 0,00 0,0 1,6 24,8 0,0
Pkw Ausfahrt Beschleunigen Linie LrT 52,8 57,7 3.1 0,0 0,0 0 13,87 -33,8 3,0 0,0 -0,1 0,00 0,0 0,4 271 0,0 20,2 0,8 48,2
Pkw Ausfahrt Beschleunigen Linie LrN 52,8 57,7 3.1 0,0 0,0 0 13,87 -33,8 3,0 0,0 -0,1 0,00 0,0 0,4 271 0,0
Pkw Einfahrt Linie LrT 47,8 65,3 56,6 0,0 0,0 0 24,62 -38,8 3,0 -5,5 -0,2 0,00 0,0 1,5 254 0,0 20,2 0,8 46,4
Pkw Einfahrt Linie LrN 47,8 65,3 56,6 0,0 0,0 0 24,62 -38,8 3,0 -5,5 -0,2 0,00 0,0 1,5 254 0,0
Verladehalle-Dach 01 Flache LrT 70,9 37,0 40,2 63,6 2220 106 0,0 0| 118,15 -52,4 2,3 -15,5 0,0 0,00 0,0 0,7 -1.3 0,0 -5,1 4,5 8,7
Verladehalle-Dach 01 Flache LrN 70,9 37,0 40,2 63,6 222,0| 106 0,0 0| 118,15 -52,4 2,3 -15,5 0,0 0,00 0,0 0,7 -1,3 0,0
Verladehalle-NO Flache LrT 71,3 25,0 45,9 69,0 2021 10,6 0,0 3| 120,28 -52,6 2,2 -20,1 -0,1 0,00 0,0 0,3 1,8 0,0 -5,1 4,5 11,8
Verladehalle-NO Flache LrN 71,3 25,0 45,9 69,0 2021 10,6 0,0 3| 120,28 -52,6 2,2 -20,1 -0,1 0,00 0,0 0,3 1,8 0,0
Verladehalle-SO Flache LrT 70,3 25,0 44,9 61,3 441 10,6 0,0 3| 107,35 -51,6 21 -11,3 -0,1 0,00 0,0 3,6 7,0 0,0 -5,1 4,5 17,0
Verladehalle-SO Flache LrN 70,3 25,0 44,9 61,3 441 10,6 0,0 3| 107,35 -51,6 21 -11,3 -0,1 0,00 0,0 3,6 7,0 0,0
Verladehalle-Tor Standard Flache LrT 70,4 15,0 54,7 67,7 20,0 10,6 0,0 3| 107,32 -51,6 2,2 -171 -0,2 0,00 0,0 53 9,3 0,0 -5,1 4,5 19,3
Verladehalle-Tor Standard Flache LrN 70,4 15,0 54,7 67,7 20,0 10,6 0,0 3| 107,32 -51,6 2,2 -17,1 -0,2 0,00 0,0 53 9,3 0,0
Immissionsort Hauptstrae 116 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 52,1 dB(A) LrN 6,8 dB(A) LT,max 74,0 dB(A) LN,max 14,7 dB(A)
Parken Zufahrt Parkplatz LrT 53,3 76,0 189,2 0,0 0,0 0 22,15 -37,9 3,0 -11,9 0,0 0,00 0,0 2,4 31,6 0,0 -8,3 0,8 241
Parken Zufahrt Parkplatz LrN 53,3 76,0 189,2 0,0 0,0 0 22,15 -37,9 3,0 -11,9 0,0 0,00 0,0 2,4 31,6 0,0
Parkplatz Kunden Parkplatz LrT 72,8 106,9 | 2531,5 0,0 0,0 0 74,29 -48,4 2,5 -14,4 -0,1 0,00 0,0 1,3 47,7 0,0 -8,3 0,8 40,3
Parkplatz Kunden Parkplatz LrN 72,8 106,9 | 2531,5 0,0 0,0 0 74,29 -48,4 2,5 -14,4 -0,1 0,00 0,0 1,3 47,7 0,0
Einkaufswagen-Sammelbox Punkt LrT 72,0 72,0 0,0 0,0 0 72,86 -48,2 3,0 -24,7 -1,8 0,00 0,0 9,0 9,3 0,0 20,2 0,8 30,3
Einkaufswagen-Sammelbox Punkt LrN 72,0 72,0 0,0 0,0 0 72,86 -48,2 3,0 -24,7 -1,8 0,00 0,0 9,0 9,3 0,0
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrT 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 133,68 -63,5 2,7 -24,5 -0,5 0,00 -5,0 0,0 4.1 0,0 -1,3 1,6 4,5
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrN 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 133,68 -563,5 2,7 -24,5 -0,5 0,00 -5,0 0,0 4.1 0,0 -2,2 0,0 1,9
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrT 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 135,49 -53,6 2,6 -24,5 -0,5 0,00 -5,0 0,0 4,0 0,0 -1,3 1,6 4,4
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrN 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 135,49 -53,6 2,6 -24,5 -0,5 0,00 -5,0 0,0 4,0 0,0 -2,2 0,0 1,8
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrT 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 125,30 -53,0 2,7 -24,6 -0,5 0,00 -5,0 0,0 4,7 0,0 -1.3 1,6 50
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrN 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 125,30 -53,0 2,7 -24,6 -0,5 0,00 -5,0 0,0 4,7 0,0 -2,2 0,0 2,4
Lkw Ausfahrt Linie LrT 59,9 81,2 1339 0,0 0,0 0 31,96 -411 3,0 -5,7 -0,1 0,00 0,0 1,2 38,5 0,0 -5,1 4,5 37,9
Lkw Ausfahrt Linie LrN 59,9 81,2 1339 0,0 0,0 0 31,96 -411 3,0 -5,7 -0,1 0,00 0,0 1,2 38,5 0,0
Lkw Einfahrt Linie LrT 59,9 81,2 1344 0,0 0,0 0 35,43 -42,0 3,0 -5,9 -0,1 0,00 0,0 1,4 37,6 0,0 -5,1 4,5 37,0
Lkw Einfahrt Linie LrN 59,9 812 1344 0,0 0,0 0 35,43 -42,0 3,0 -5,9 -0,1 0,00 0,0 1,4 37,6 0,0
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EDEKA Volklingen-Lauterbach A6
Mittlere Ausbreitung Leq - Beurteilungspegel TA Larm - IP

Quelle Quelltyp Zeit Li Rw L'w Lw [loderS| KI KT DO S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
bereich
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)
Lkw Einfahrt in Verladehalle Flache LrT 68,0 82,4 27,5 0,0 0,0 0 97,75 -50,8 2,0 -11,3 -0,3 0,00 0,0 1,5 23,5 0,0 -5,1 4,5 22,9
Lkw Einfahrt in Verladehalle Flache LrN 68,0 82,4 27,5 0,0 0,0 0 97,75 -50,8 2,0 -11,3 -0,3 0,00 0,0 1,5 23,5 0,0
LKW Rangieren mit Rickfahrwarner Linie LrT 64,9 79,4 28,0 0,0 0,0 0 96,36 -50,7 2,3 -21,3 -0,3 0,00 0,0 54 14,8 0,0 -5,1 4,5 14,2
LKW Rangieren mit Riickfahrwarner Linie LrN 64,9 79,4 28,0 0,0 0,0 0 96,36 -50,7 2,3 -21,3 -0,3 0,00 0,0 54 14,8 0,0
Pkw Ausfahrt Linie LrT 47,8 65,1 54,1 0,0 0,0 0 22,44 -38,0 3,0 -6,9 -0,1 0,00 0,0 1,5 24,5 0,0 20,2 0,8 45,6
Pkw Ausfahrt Linie LrN 47,8 65,1 54,1 0,0 0,0 0 22,44 -38,0 3,0 -6,9 -0,1 0,00 0,0 1,5 24,5 0,0
Pkw Ausfahrt Beschleunigen Linie LrT 52,8 57,7 3.1 0,0 0,0 0 14,56 -34,3 3,0 0,0 -0,1 0,00 0,0 0,4 26,7 0,0 20,2 0,8 47,8
Pkw Ausfahrt Beschleunigen Linie LrN 52,8 57,7 3.1 0,0 0,0 0 14,56 -34,3 3,0 0,0 -0,1 0,00 0,0 0,4 26,7 0,0
Pkw Einfahrt Linie LrT 47,8 65,3 56,6 0,0 0,0 0 25,04 -39,0 3,0 -5,5 -0,2 0,00 0,0 1,4 251 0,0 20,2 0,8 46,2
Pkw Einfahrt Linie LrN 47,8 65,3 56,6 0,0 0,0 0 25,04 -39,0 3,0 -5,5 -0,2 0,00 0,0 1,4 251 0,0
Verladehalle-Dach 01 Flache LrT 70,9 37,0 40,2 63,6 2220 106 0,0 0| 117,94 -52,4 2,6 -131 0,0 0,00 0,0 0,0 0,7 0,0 -5,1 4,5 10,7
Verladehalle-Dach 01 Flache LrN 70,9 37,0 40,2 63,6 2220 106 0,0 0 117,94 -52,4 2,6 -131 0,0 0,00 0,0 0,0 0,7 0,0
Verladehalle-NO Flache LrT 71,3 25,0 45,9 69,0 2021 10,6 0,0 3| 120,14 -52,6 2,6 -17,9 -0,1 0,00 0,0 0,0 3,9 0,0 -5,1 4,5 13,9
Verladehalle-NO Flache LrN 71,3 25,0 45,9 69,0 2021 10,6 0,0 3| 120,14 -52,6 2,6 -17,9 -0,1 0,00 0,0 0,0 3,9 0,0
Verladehalle-SO Flache LrT 70,3 25,0 44,9 61,3 441 10,6 0,0 3| 107,17 -51,6 2,4 -9,6 -0,1 0,00 0,0 0,0 55 0,0 -5,1 4,5 15,5
Verladehalle-SO Flache LrN 70,3 25,0 44,9 61,3 441 10,6 0,0 3| 107,17 -51,6 24 -9,6 -0,1 0,00 0,0 0,0 55 0,0
Verladehalle-Tor Standard Flache LrT 70,4 15,0 54,7 67,7 20,0 10,6 0,0 3| 107,21 -51,6 24 -11,7 -0,1 0,00 0,0 0,1 9,8 0,0 -5,1 4,5 19,8
Verladehalle-Tor Standard Flache LrN 70,4 15,0 54,7 67,7 20,0 10,6 0,0 3| 107,21 -51,6 2,4 -11,7 -0,1 0,00 0,0 0,1 9,8 0,0
Immissionsort Hauptstrae 116 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 47,2 dB(A) LrN 8,8 dB(A) LT,max 65,1 dB(A) LN,max 16,7 dB(A)
Parken Zufahrt Parkplatz LrT 53,3 76,0 189,2 0,0 0,0 0 11,18 -32,0 3,0 -13,6 0,0 0,00 0,0 0,1 33,5 0,0 -8,3 0,8 26,1
Parken Zufahrt Parkplatz LrN 53,3 76,0 189,2 0,0 0,0 0 11,18 -32,0 3,0 -13,6 0,0 0,00 0,0 0,1 33,5 0,0
Parkplatz Kunden Parkplatz LrT 72,8 106,9 | 2531,5 0,0 0,0 0 65,39 -47,3 2,7 -11,5 -0,1 0,00 0,0 2,0 52,7 0,0 -8,3 0,8 45,2
Parkplatz Kunden Parkplatz LrN 72,8 106,9 | 2531,5 0,0 0,0 0 65,39 -47,3 2,7 -11,5 -0,1 0,00 0,0 2,0 52,7 0,0
Einkaufswagen-Sammelbox Punkt LrT 72,0 72,0 0,0 0,0 0 64,38 -47,2 3,0 -23,6 -14 0,00 0,0 12,7 15,6 0,0 20,2 0,8 36,7
Einkaufswagen-Sammelbox Punkt LrN 72,0 72,0 0,0 0,0 0 64,38 -47,2 3,0 -23,6 -1,4 0,00 0,0 12,7 15,6 0,0
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrT 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 125,07 -562,9 3,5 -24,7 -0,5 0,00 -5,3 1,7 6,7 0,0 -1,3 1,6 7,0
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrN 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 125,07 -52,9 3,5 -24,7 -0,5 0,00 -5,3 1,7 6,7 0,0 -2,2 0,0 4,5
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrT 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 127,04 -563,1 3,6 -24,8 -0,5 0,00 -5,3 1,7 6,6 0,0 -1.3 1,6 6,9
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrN 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 127,04 -63,1 3,6 -24,8 -0,5 0,00 -5,3 1,7 6,6 0,0 -2,2 0,0 4,4
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrT 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 116,06 -52,3 3,3 -24,7 -0,5 0,00 -5,4 0,0 55 0,0 -1.3 1,6 58
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrN 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 116,06 -562,3 3,3 -24,7 -0,5 0,00 -5,4 0,0 55 0,0 -2,2 0,0 3,3
Lkw Ausfahrt Linie LrT 59,9 81,2 1339 0,0 0,0 0 27,99 -39,9 3,0 -15,4 -0,1 0,00 0,0 1,6 30,3 0,0 -5,1 4,5 29,7
Lkw Ausfahrt Linie LrN 59,9 81,2| 133,99 0,0 0,0 0 27,99 -39,9 3,0 -15,4 -0,1 0,00 0,0 1,6 30,3 0,0
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EDEKA Volklingen-Lauterbach
Mittlere Ausbreitung Leq - Beurteilungspegel TA Larm - IP

A6

Quelle Quelltyp Zeit Li Rw L'w Lw [loderS| KI KT DO S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
bereich
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) [ dB(A) dB dB dB dB(A)
Lkw Einfahrt Linie LrT 59,9 81,2| 1344 0,0 0,0 0| 3143 -409 3,01 -16,1 -0,1 0,00 0,0 2,1 29,2 0,0 -5,1 4,5 28,6
Lkw Einfahrt Linie LrN 59,9 81,2| 1344 0,0 0,0 0| 3143 -409 3,0 -16,1 -0,1 0,00 0,0 2,1 29,2 0,0
Lkw Einfahrt in Verladehalle Flache LrT 68,0 82,4 27,5 0,0 0,0 0| 91,05 -502 1,5 -147 -0,2 0,00 0,0 5,8 24,5 0,0 -5,1 4,5 23,9
Lkw Einfahrt in Verladehalle Flache LrN 68,0 82,4 27,5 0,0 0,0 0| 91,05 -502 1,5 -147 -0,2 0,00 0,0 58 24,5 0,0
LKW Rangieren mit Riickfahrwarner Linie LrT 64,9 79,4 28,0 0,0 0,0 0| 8981 -50,1 22| -20,0 -0,3 0,00 0,0 8,5 19,7 0,0 -5,1 4,5 19,1
LKW Rangieren mit Riickfahrwarner Linie LrN 64,9 79,4 28,0 0,0 0,0 0| 8981 -50,1 2,2| -20,0 -0,3 0,00 0,0 8,5 19,7 0,0
Pkw Ausfahrt Linie LrT 47,8 65,1 54,1 0,0 0,0 0 18,77 -36,5 3,0 -159 -0,1 0,00 0,0 0,7 16,4 0,0 20,2 0,8 37,4
Pkw Ausfahrt Linie LrN 47,8 65,1 54,1 0,0 0,0 0 18,77 -36,5 3,01 -159 -0,1 0,00 0,0 0,7 16,4 0,0
Pkw Ausfahrt Beschleunigen Linie LrT 52,8 57,7 3,1 0,0 0,0 0 18,72| -36,4 3,0 -11,3 0,0 0,00 0,0 0,0 12,9 0,0 20,2 0,8 33,9
Pkw Ausfahrt Beschleunigen Linie LrN 52,8 57,7 3,1 0,0 0,0 0 18,72| -36,4 30| -11.3 0,0 0,00 0,0 0,0 12,9 0,0
Pkw Einfahrt Linie LrT 47,8 65,3 56,6 0,0 0,0 0| 2213 -379 3,01 -158 -0,1 0,00 0,0 0,7 15,2 0,0 20,2 0,8 36,3
Pkw Einfahrt Linie LrN 47,8 65,3 56,6 0,0 0,0 0| 2213 -379 3,0 -158 -0,1 0,00 0,0 0,7 15,2 0,0
Verladehalle-Dach 01 Flache LrT 70,9 37,0] 40,2 63,6 222,0| 10,6 0,0 0 110,41 -51,9 24 117 0,0 0,00 0,0 1,1 3,6 0,0 -5,1 4,5 13,6
Verladehalle-Dach 01 Flache LrN 70,9 37,01 40,2 63,6 222,0| 10,6 0,0 0 110,41 -51,9 24 11,7 0,0 0,00 0,0 1,1 3,6 0,0
Verladehalle-NO Flache LrT 71,3 250| 459 69,0 202,1| 10,6 0,0 3| 112,54 -52,0 23] -20,6 -0,1 0,00 0,0 0,5 2,0 0,0 -5,1 4,5 12,0
Verladehalle-NO Flache LrN 71,3 25,01 459 69,0 202,1| 10,6 0,0 3| 112,54 -52,0 2,3| -20,6 -0,1 0,00 0,0 0,5 2,0 0,0
Verladehalle-SO Flache LrT 70,3 250 449 61,3 4411 10,6 0,0 3 99,87 -51,0 1,8 -12,1 -0,1 0,00 0,0 1,1 4,1 0,0 -5,1 4,5 14,1
Verladehalle-SO Flache LrN 70,3 250| 449 61,3 44,11 10,6 0,0 3 99,87 -51,0 1,8 -12,1 -0,1 0,00 0,0 1,1 4,1 0,0
Verladehalle-Tor Standard Flache LrT 70,4 15,01 54,7 67,7 20,0 10,6 0,0 3 99,84 -51,0 22| -133 -0,1 0,00 0,0 1,0 9,6 0,0 -5,1 4,5 19,6
Verladehalle-Tor Standard Flache LrN 70,4 15,01 54,7 67,7 20,0 10,6 0,0 3| 99,84 -51,0 22| -133 -0,1 0,00 0,0 1,0 9,6 0,0
Immissionsort HauptstraBe 116 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 54,5dB(A) LrN 9,2dB(A) LT,max 69,2 dB(A) LN,max 17,0 dB(A)
Parken Zufahrt Parkplatz LrT 53,3 76,0 189,2 0,0 0,0 0 12,37| -32,8 3,0 -6,4 -0,1 0,00 0,0 0,1 39,8 0,0 -8,3 0,8 32,3
Parken Zufahrt Parkplatz | LrN 53,3 76,0 189,2 0,0 0,0 0 12,37| -32,8 3,0 -6,4 -0,1 0,00 0,0 0,1 39,8 0,0
Parkplatz Kunden Parkplatz LrT 72,8 106,9 [ 2531,5 0,0 0,0 0| 6527 -473 2,6 -4,0 -0,4 0,00 0,0 1,4 59,2 0,0 -8,3 0,8 51,8
Parkplatz Kunden Parkplatz | LrN 72,8 106,9 | 2531,5 0,0 0,0 0| 6527 -473 2,6 -4,0 -0,4 0,00 0,0 1,4 59,2 0,0
Einkaufswagen-Sammelbox Punkt LrT 72,0 72,0 0,0 0,0 0| 6425 -47.1 3,0 -5,5 -1,4 0,00 0,0 3,2 24,2 0,0 20,2 0,8 45,2
Einkaufswagen-Sammelbox Punkt LrN 72,0 72,0 0,0 0,0 0 64,25 -47.1 3,0 -5,5 -1,4 0,00 0,0 3,2 24,2 0,0
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrT 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 124,99 -52,9 26| -2441 -0,5 0,00 -5,0 1,9 7,0 0,0 -1,3 1,6 7,3
Ka-Kélteanlage 1 Punkt LrN 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 124,99 -529 26| -241 -0,5 0,00 -5,0 1,9 7,0 0,0 -2,2 0,0 4,8
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrT 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 126,95 -53,1 2,7 -241 -0,5 0,00 -5,0 1,8 6,8 0,0 -1,3 1,6 7,2
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrN 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 126,95 -53,1 2,7 -241 -0,5 0,00 -5,0 1,8 6,8 0,0 -2,2 0,0 4,6
Ka-Kélteanlage 1 Punkt LrT 85,0 85,0 0,0 0,0 0 11597 -52,3 2,71 -24,0 -0,4 0,00 -5,0 0,0 59 0,0 -1,3 1,6 6,2
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrN 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 11597 -52,3 2,7] -24,0 -0,4 0,00 -5,0 0,0 5,9 0,0 -2,2 0,0 3,7
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Mittlere Ausbreitung Leq - Beurteilungspegel TA Larm - IP

EDEKA Volklingen-Lauterbach

A6

Schallschutz-Saar Ing.-bUro Akustik Winterbacher Str. 32 66606 St. Wendel

Quelle Quelltyp Zeit Li Rw L'w Lw [loderS| KI KT DO S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
bereich

dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)
Lkw Ausfahrt Linie LrT 59,9 81,2 1339 0,0 0,0 0| 2837 -40,0 3,0 -5,8 -0,2 0,00 0,0 0,7 38,9 0,0 -5,1 4,5 38,3
Lkw Ausfahrt Linie LrN 59,9 81,2 1339 0,0 0,0 0| 2837 -400 3,0 -5,8 -0,2 0,00 0,0 0,7 38,9 0,0
Lkw Einfahrt Linie LrT 59,9 81,2 1344 0,0 0,0 0] 31,7 -41,0 3,0 -5,6 -0,2 0,00 0,0 1,0 38,4 0,0 -5,1 4,5 37,8
Lkw Einfahrt Linie LrN 59,9 81,2 1344 0,0 0,0 0] 31,7 -41,0 3,0 -5,6 -0,2 0,00 0,0 1,0 38,4 0,0
Lkw Einfahrt in Verladehalle Flache LT 68,0 82,4 275 0,0 0,0 0] 90,89 -502 2,2 -3,3 -0,7 0,00 0,0 2,3 32,7 0,0 -5,1 4,5 32,1
Lkw Einfahrt in Verladehalle Flache LrN 68,0 82,4 27,5 0,0 0,0 0] 90,89 -50,2 2,2 -3,3 -0,7 0,00 0,0 2,3 32,7 0,0
LKW Rangieren mit Riickfahrwarner Linie LT 64,9 79,4 28,0 0,0 0,0 0] 89,71 -50,0 25 -4,9 -0,5 0,00 0,0 2,6 28,9 0,0 -5,1 4,5 28,3
LKW Rangieren mit Riickfahrwarner Linie LrN 64,9 79,4 28,0 0,0 0,0 0] 89,71 -50,0 2,5 -4,9 -0,5 0,00 0,0 2,6 28,9 0,0
Pkw Ausfahrt Linie LrT 47,8 65,1 54,1 0,0 0,0 0 19,17 -36,6 3,0 -6,2 -0,2 0,00 0,0 0,3 25,4 0,0 20,2 0,8 46,5
Pkw Ausfahrt Linie LrN 47,8 65,1 54,1 0,0 0,0 0 19,17 -36,6 3,0 -6,2 -0,2 0,00 0,0 0,3 25,4 0,0
Pkw Ausfahrt Beschleunigen Linie LrT 52,8 57,7 3,1 0,0 0,0 0 19,25 -36,7 3,0 -10,7 0,0 0,00 0,0 0,1 13,3 0,0 20,2 0,8 34,3
Pkw Ausfahrt Beschleunigen Linie LrN 52,8 57,7 3,1 0,0 0,0 0 19,25 -36,7 3,0 -10,7 0,0 0,00 0,0 0,1 13,3 0,0
Pkw Einfahrt Linie LT 47,8 65,3 56,6 0,0 0,0 0] 22,43 -380 3,0 -5,8 -0,4 0,00 0,0 0,4 24,5 0,0 20,2 0,8 45,5
Pkw Einfahrt Linie LrN 47,8 65,3 56,6 0,0 0,0 0| 2243 -380 3,0 -5,8 -0,4 0,00 0,0 0,4 24,5 0,0
Verladehalle-Dach 01 Flache LT 70,9 37,0 40,2 63,6 2220 106 0,0 0] 110,14 -51,8 2,8 -5,0 -0,1 0,00 0,0 0,5 10,0 0,0 -5,1 4,5 20,0
Verladehalle-Dach 01 Flache LrN 70,9 37,0 40,2 63,6 222,0( 106 0,0 0| 110,14 -51,8 2,8 -5,0 -0,1 0,00 0,0 0,5 10,0 0,0
Verladehalle-NO Flache LrT 71,3 25,01 459 69,0 2021 10,6 0,0 3] 112,39 -52,0 2,7\ -139 -0,1 0,00 0,0 0,2 8,8 0,0 -5,1 4,5 18,8
Verladehalle-NO Flache LrN 71,3 25,01 459 69,0 2021 106 0,0 3] 112,39 -52,0 2,7 -139 -0,1 0,00 0,0 0,2 8,8 0,0
Verladehalle-SO Flache LrT 70,3 25,01 449 61,3 441 10,6 0,0 3] 99,68 -51,0 2,6 -3,0 -0,3 0,00 0,0 0,0 12,7 0,0 -5,1 4,5 22,7
Verladehalle-SO Flache LrN 70,3 25,01 449 61,3 44,1 106 0,0 3] 99,68 -51,0 2,6 -3,0 -0,3 0,00 0,0 0,0 12,7 0,0
Verladehalle-Tor Standard Flache LT 70,4 15,0 54,7 67,7 20,0 | 10,6 0,0 3] 99,72 -51,0 2,6 -4,7 -0,3 0,00 0,0 0,1 17,5 0,0 -5,1 4,5 27,5
Verladehalle-Tor Standard Flache LrN 70,4 15,0 54,7 67,7 20,0 | 10,6 0,0 3] 99,72 -51,0 2,6 -4,7 -0,3 0,00 0,0 0,1 17,5 0,0
Immissionsort HauptstraBe 116 DG-NW SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 57,9 dB(A) LrN 9,6 dB(A) LT,max 72,7 dB(A) LN,max 17,4 dB(A)
Parken Zufahrt Parkplatz LT 53,3 76,0 189,2 0,0 0,0 0 16,22 -352 2,9 -1,9 -0,1 0,00 0,0 0,1 41,8 0,0 -8,3 0,8 34,3
Parken Zufahrt Parkplatz LrN 53,3 76,0 189,2 0,0 0,0 0 16,22 -35,2 2,9 -1,9 -0,1 0,00 0,0 0,1 41,8 0,0
Parkplatz Kunden Parkplatz LT 72,8 | 106,9 | 2531,5 0,0 0,0 0| 66,92 -475 2,6 -2,1 -0,4 0,00 0,0 1,7 61,1 0,0 -8,3 0,8 53,7
Parkplatz Kunden Parkplatz LrN 72,8 | 106,9 | 2531,5 0,0 0,0 0| 66,92 -475 2,6 -2,1 -0,4 0,00 0,0 1,7 61,1 0,0
Einkaufswagen-Sammelbox Punkt LrT 72,0 72,0 0,0 0,0 0| 6585 -474 3,0 0,0 -1,8 0,00 0,0 1,4 27,2 0,0 20,2 0,8 48,3
Einkaufswagen-Sammelbox Punkt LrN 72,0 72,0 0,0 0,0 0 65,85 -47.4 3,0 0,0 -1,8 0,00 0,0 1,4 27,2 0,0
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrT 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 126,56 -53,0 26 -235 -0,5 0,00 -4,4 0,0 6,2 0,0 -1,3 1,6 6,6
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrN 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 126,56 -53,0 2,6 -235 -0,5 0,00 -4,4 0,0 6,2 0,0 -2,2 0,0 4,0
Ka-Kélteanlage 1 Punkt LT 85,0 85,0 0,0 0,0 0] 128,53 -53,2 2,7 -2441 -0,5 0,00 -4,4 1,9 7,4 0,0 -1,3 1,6 7,7
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrN 85,0 85,0 0,0 0,0 0] 128,53 -53,2 2,7 -24.1 -0,5 0,00 -4,4 1,9 7,4 0,0 -2,2 0,0 5,2
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EDEKA Volklingen-Lauterbach
Mittlere Ausbreitung Leq - Beurteilungspegel TA Larm - IP

A6

Schallschutz-Saar Ing.-bUro Akustik Winterbacher Str. 32 66606 St. Wendel

Quelle Quelltyp Zeit Li Rw L'w Lw [loderS| KI KT DO S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
bereich

dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrT 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 117,43 -524 26 -23.1 -0,4 0,00 -4,4 0,0 7,3 0,0 -1,3 1,6 7,6
Ka-Kélteanlage 1 Punkt LrN 85,0 85,0 0,0 0,0 0] 117,43 -524 2,6 -231 -0,4 0,00 -4,4 0,0 7,3 0,0 -2,2 0,0 5,1
Lkw Ausfahrt Linie LrT 59,9 81,2 1339 0,0 0,0 0| 31,17 -409 3,0 -0,1 -0,2 0,00 0,0 0,5 43,4 0,0 -5,1 4,5 42,8
Lkw Ausfahrt Linie LrN 59,9 81,2 1339 0,0 0,0 0| 31,17 -409 3,0 -0,1 -0,2 0,00 0,0 0,5 43,4 0,0
Lkw Einfahrt Linie LT 59,9 81,2 1344 0,0 0,0 0] 3424 -417 3,0 -0,1 -0,2 0,00 0,0 0,5 42,7 0,0 -5,1 4,5 421
Lkw Einfahrt Linie LrN 59,9 81,2 1344 0,0 0,0 0| 3424 -417 3,0 -0,1 -0,2 0,00 0,0 0,5 42,7 0,0
Lkw Einfahrt in Verladehalle Flache LT 68,0 82,4 275 0,0 0,0 0] 9242 -503 2,2 -0,4 -0,5 0,00 0,0 2,0 35,4 0,0 -5,1 4,5 34,8
Lkw Einfahrt in Verladehalle Flache LrN 68,0 82,4 27,5 0,0 0,0 0] 9242 -50,3 2,2 -0,4 -0,5 0,00 0,0 2,0 354 0,0
LKW Rangieren mit Riickfahrwarner Linie LrT 64,9 79,4 28,0 0,0 0,0 0] 91,31 -50,2 2,5 -3,3 -0,7 0,00 0,0 2,6 30,2 0,0 -5,1 4,5 29,6
LKW Rangieren mit Riickfahrwarner Linie LrN 64,9 79,4 28,0 0,0 0,0 0] 91,31 -50,2 25 -3,3 -0,7 0,00 0,0 2,6 30,2 0,0
Pkw Ausfahrt Linie LrT 47,8 65,1 54,1 0,0 0,0 0| 2145 -376 3,0 -0,2 -0,3 0,00 0,0 0,2 30,3 0,0 20,2 0,8 51,3
Pkw Ausfahrt Linie LrN 47,8 65,1 54,1 0,0 0,0 0] 21,45 -376 3,0 -0,2 -0,3 0,00 0,0 0,2 30,3 0,0
Pkw Ausfahrt Beschleunigen Linie LT 52,8 57,7 3,1 0,0 0,0 0] 2022 -371 3,0 -0,9 -0,2 0,00 0,0 0,0 22,6 0,0 20,2 0,8 43,6
Pkw Ausfahrt Beschleunigen Linie LrN 52,8 57,7 3,1 0,0 0,0 0] 2022 -37.1 3,0 -0,9 -0,2 0,00 0,0 0,0 22,6 0,0
Pkw Einfahrt Linie LT 47,8 65,3 56,6 0,0 0,0 0| 2442 -387 3,0 -0,1 -0,3 0,00 0,0 0,3 29,5 0,0 20,2 0,8 50,6
Pkw Einfahrt Linie LrN 47,8 65,3 56,6 0,0 0,0 0| 2442 -387 3,0 -0,1 -0,3 0,00 0,0 0,3 29,5 0,0
Verladehalle-Dach 01 Flache LrT 70,9 37,0 40,2 63,6 222,0( 106 0,0 0] 111,43 -51,9 2,8 -4,8 -0,1 0,00 0,0 0,0 9,6 0,0 -5,1 4,5 19,6
Verladehalle-Dach 01 Flache LrN 70,9 37,0 40,2 63,6 222,0( 106 0,0 0] 111,43 -519 2,8 -4,8 -0,1 0,00 0,0 0,0 9,6 0,0
Verladehalle-NO Flache LrT 71,3 25,01 459 69,0 2021 106 0,0 3] 113,93 -52,1 2,7\ -13,0 -0,1 0,00 0,0 0,1 9,6 0,0 -5,1 4,5 19,6
Verladehalle-NO Flache LrN 71,3 25,01 459 69,0 2021 106 0,0 3] 113,93 -52,1 2,7( -13,0 -0,1 0,00 0,0 0,1 9,6 0,0
Verladehalle-SO Flache LT 70,3 25,01 449 61,3 44,1 106 0,0 3] 101,17 -511 2,6 -0,9 -0,3 0,00 0,0 0,0 14,8 0,0 -5,1 4,5 24,8
Verladehalle-SO Flache LrN 70,3 25,01 449 61,3 441 10,6 0,0 3] 101,17 -511 2,6 -0,9 -0,3 0,00 0,0 0,0 14,8 0,0
Verladehalle-Tor Standard Flache LT 70,4 15,0 54,7 67,7 20,0 10,6 0,0 3] 101,30 -511 2,6 -2,1 -0,4 0,00 0,0 0,1 19,8 0,0 -5,1 4,5 29,8
Verladehalle-Tor Standard Flache LrN 70,4 15,0 54,7 67,7 20,0 | 10,6 0,0 3] 101,30 -511 2,6 -2,1 -0,4 0,00 0,0 0,1 19,8 0,0
Immissionsort HauptstraBe 116 DG-SO SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 54,5 dB(A) LrN 7,8 dB(A) LT,max 72,6 dB(A) LN,max 15,6 dB(A)
Parken Zufahrt Parkplatz LT 53,3 76,0 189,2 0,0 0,0 0] 22,02 -37.8 3,0 -7,0 -0,1 0,00 0,0 0,5 34,6 0,0 -8,3 0,8 271
Parken Zufahrt Parkplatz LrN 53,3 76,0 189,2 0,0 0,0 0] 22,02 -37.8 3,0 -7,0 -0,1 0,00 0,0 0,5 34,6 0,0
Parkplatz Kunden Parkplatz LrT 72,8 | 106,9 | 2531,5 0,0 0,0 0] 7321 -48,3 2,6 -7,5 -0,3 0,00 0,0 0,4 53,8 0,0 -8,3 0,8 46,3
Parkplatz Kunden Parkplatz LrN 72,8 | 106,9 | 2531,5 0,0 0,0 0] 7321 -48,3 2,6 -7,5 -0,3 0,00 0,0 0,4 53,8 0,0
Einkaufswagen-Sammelbox Punkt LrT 72,0 72,0 0,0 0,0 0] 71,81 -48,1 3,0 -115 -1,1 0,00 0,0 0,8 15,1 0,0 20,2 0,8 36,1
Einkaufswagen-Sammelbox Punkt LrN 72,0 72,0 0,0 0,0 0] 71,81 -48,1 3,0 -115 -1,1 0,00 0,0 0,8 15,1 0,0
Ka-Kélteanlage 1 Punkt LT 85,0 85,0 0,0 0,0 0] 132,59 -534 2,7 -2441 -0,5 0,00 -4,4 0,0 5,1 0,0 -1,3 1,6 55
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrN 85,0 85,0 0,0 0,0 0] 132,59 -534 2,7 -24.1 -0,5 0,00 -4,4 0,0 5,1 0,0 -2,2 0,0 2,9
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Mittlere Ausbreitung Leq - Beurteilungspegel TA Larm - IP

EDEKA Volklingen-Lauterbach

A6

Schallschutz-Saar Ing.-bUro Akustik Winterbacher Str. 32 66606 St. Wendel

Quelle Quelltyp Zeit Li Rw L'w Lw [loderS| KI KT DO S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
bereich
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrT 85,0 85,0 0,0 0,0 0| 134,46 -53,6 2,7 -242 -0,5 0,00 -4,4 0,0 5,0 0,0 -1,3 1,6 53
Ka-Kélteanlage 1 Punkt LrN 85,0 85,0 0,0 0,0 0] 134,46 -53,6 2,7 -242 -0,5 0,00 -4,4 0,0 5,0 0,0 -2,2 0,0 2,8
Ka-Kalteanlage 1 Punkt LrT 85,0 85,0 0,0 0,0 0] 123,92 -52,9 2,7 -243 -0,5 0,00 -4,4 0,0 5,6 0,0 -1,3 1,6 5,9
Ka-Kélteanlage 1 Punkt LrN 85,0 85,0 0,0 0,0 0] 123,92 -52,9 2,7 -243 -0,5 0,00 -4,4 0,0 5,6 0,0 -2,2 0,0 34
Lkw Ausfahrt Linie LT 59,9 81,2 1339 0,0 0,0 0] 3377 -416 3,0 -1,5 -0,1 0,00 0,0 0,4 41,3 0,0 -5,1 4,5 40,7
Lkw Ausfahrt Linie LrN 59,9 81,2 1339 0,0 0,0 0| 3377 -416 3,0 -1,5 -0,1 0,00 0,0 0,4 41,3 0,0
Lkw Einfahrt Linie LT 59,9 81,2 1344 0,0 0,0 0] 36,89 -423 3,0 -1,3 -0,1 0,00 0,0 0,4 40,8 0,0 -5,1 4,5 40,2
Lkw Einfahrt Linie LrN 59,9 81,2 1344 0,0 0,0 0| 36,89 -423 3,0 -1,3 -0,1 0,00 0,0 0,4 40,8 0,0
Lkw Einfahrt in Verladehalle Flache LrT 68,0 82,4 27,5 0,0 0,0 0| 97,20 -50,7 2,1 -0,3 -0,6 0,00 0,0 0,2 33,0 0,0 -5,1 4,5 32,4
Lkw Einfahrt in Verladehalle Flache LrN 68,0 82,4 275 0,0 0,0 0] 97,20 -50,7 21 -0,3 -0,6 0,00 0,0 0,2 33,0 0,0
LKW Rangieren mit Riickfahrwarner Linie LrT 64,9 79,4 28,0 0,0 0,0 0| 9589 -506 24 -3,6 -0,7 0,00 0,0 0,4 27,2 0,0 -5,1 4,5 26,6
LKW Rangieren mit Riickfahrwarner Linie LrN 64,9 79,4 28,0 0,0 0,0 0] 9589 -506 2,4 -3,6 -0,7 0,00 0,0 0,4 27,2 0,0
Pkw Ausfahrt Linie LT 47,8 65,1 54,1 0,0 0,0 0| 2375 -385 3,0 -1,5 -0,2 0,00 0,0 0,3 28,2 0,0 20,2 0,8 49,3
Pkw Ausfahrt Linie LrN 47,8 65,1 54,1 0,0 0,0 0| 23,75 -385 3,0 -1,5 -0,2 0,00 0,0 0,3 28,2 0,0
Pkw Ausfahrt Beschleunigen Linie LT 52,8 57,7 3,1 0,0 0,0 0 17,18] -357 3,0 -1,0 -0,1 0,00 0,0 0,7 24,5 0,0 20,2 0,8 45,6
Pkw Ausfahrt Beschleunigen Linie LrN 52,8 57,7 3,1 0,0 0,0 0 17,18] -357 3,0 -1,0 -0,1 0,00 0,0 0,7 24,5 0,0
Pkw Einfahrt Linie LrT 47,8 65,3 56,6 0,0 0,0 0| 26,28 -394 3,0 -1,0 -0,3 0,00 0,0 0,6 28,3 0,0 20,2 0,8 49,3
Pkw Einfahrt Linie LrN 47,8 65,3 56,6 0,0 0,0 0] 26,28 -394 3,0 -1,0 -0,3 0,00 0,0 0,6 28,3 0,0
Verladehalle-Dach 01 Flache LrT 70,9 37,0 40,2 63,6 222,0( 106 0,0 0] 116,96 -524 2,7 -9,0 0,0 0,00 0,0 0,0 5,0 0,0 -5,1 4,5 15,0
Verladehalle-Dach 01 Flache LrN 70,9 37,0 40,2 63,6 222,0( 106 0,0 0] 116,96 -52,4 2,7 -9,0 0,0 0,00 0,0 0,0 5,0 0,0
Verladehalle-NO Flache LT 71,3 25,01 459 69,0 2021 106 0,0 3] 119,49 -52,5 2,7 -13,0 -0,1 0,00 0,0 0,0 9,0 0,0 -5,1 4,5 19,0
Verladehalle-NO Flache LrN 71,3 25,01 459 69,0 2021 10,6 0,0 3] 119,49 -52,5 2,7\ -13,0 -0,1 0,00 0,0 0,0 9,0 0,0
Verladehalle-SO Flache LT 70,3 25,01 449 61,3 44,1 106 0,0 3] 106,45 -51,5 25 -2,2 -0,3 0,00 0,0 0,0 12,8 0,0 -5,1 4,5 22,8
Verladehalle-SO Flache LrN 70,3 25,01 449 61,3 441 10,6 0,0 3| 106,45 -51,5 2,5 -2,2 -0,3 0,00 0,0 0,0 12,8 0,0
Verladehalle-Tor Standard Flache LrT 70,4 15,0 54,7 67,7 20,0 | 10,6 0,0 3] 106,49 -51,5 24 -3,1 -0,3 0,00 0,0 0,0 18,2 0,0 -5,1 4,5 28,2
Verladehalle-Tor Standard Flache LrN 70,4 15,0 54,7 67,7 20,0 | 10,6 0,0 3] 106,49 -515 2,4 -3,1 -0,3 0,00 0,0 0,0 18,2 0,0
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EDEKA Volklingen-Lauterbach
Mittlere Ausbreitung Leq - Beurteilungspegel TA Larm - IP

A6

Legende

Quelle
Quelltyp
Zeit bereich
Li

Rw

L'w

Lw

| oder S
Ki

KT

DO

S

Adiv
Agr
Abar
Aatm
Amisc
ADI
dLrefl
Ls
Cmet
dLw
ZR

Lr

Quellname

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Name des Zeitbereichs

Innenpegel

Bewertetes Schallddmm-Maly

Schallleistungspegel pro m, m?

Schallleistungspegel pro Anlage

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

Zuschlag fir Impulshaltigkeit

Zuschlag fir Tonhaltigkeit

Zuschlag fir Abstrahlung in begrenzten Raumwinkel
Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung

Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption

Mittlere Minderung durch Bewuchs, Industriegelande und Bebauung
Mittlere Richtwirkungskorrektur

Pegelerhéhung durch Reflexionen

Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+DO+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
Meteorologische Korrektur

Korrektur Betriebszeiten

Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich

Schallschutz-Saar Ing.-bUro Akustik Winterbacher Str. 32 66606 St. Wendel
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EDEKA Volklingen-Lauterbach A7
Beurteilungspegel
Immissionsort Nutzung| SW HR | RW,T [ RW,N [RW,T,max|RW,N,max| LrT LrN LT,max | LN,max | LrT,diff | LrN,diff |LT,max,diff|LN,max,diff
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB dB dB dB
Hauptstralte 108 WA EG NW 55 40 85 60 51,3 7,5 61,7 15,2 - - - -
1.0G 55 40 85 60 53,1 9,4 66,2 17,3 - - - -
Hauptstralte 109 WA EG NW 55 40 85 60 54,4 54 73,7 13,5 - - - -
1.0G 55 40 85 60 54,7 6,0 73,3 14,2 - - - -
Hauptstralte 112 WA EG NW 55 40 85 60 53,0 6,5 67,5 14,1 - - - -
1.0G 55 40 85 60 54,3 8,5 68,5 16,1 - - - -
Hauptstralte 112 WA 1.0G | SW 55 40 85 60 54,9 8,0 70,5 15,8 - - - -
Hauptstralte 116 WA EG SO 55 40 85 60 52,8 8,2 74,3 16,1 - - - -
1.0G 55 40 85 60 52,1 6,8 74,0 14,7 - - - -
Hauptstralte 116 WA EG NW 55 40 85 60 47,2 8,8 65,1 16,7 - - - ---
1.0G 55 40 85 60 54,5 9,2 69,2 17,0 - - - -
Hauptstralie 116
DG-NW WA 2.0G 55 40 85 60 57,9 9,6 72,7 17,4 29 - - -
Hauptstralte 116
DG-SO WA 2.0G 55 40 85 60 54,5 7,8 72,6 15,6 - - - -

Schallschutz-Saar Ing.-blro Akustik Winterbacher Str. 32 66606 St. Wendel
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EDEKA Volklingen-Lauterbach

Beurteilungspegel

A7

Legende

Immissionsort
Nutzung
SW

HR

RW,T
RW,N
RW,T,max
RW,N,max
LrT

LrN

LT,max
LN,max
LrT,diff
LrN,diff
LT,max,diff
LN,max,diff

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB

dB

dB

Name des Immissionsorts

Gebietsnutzung

Stockwerk

Richtung

Richtwert Tag

Richtwert Nacht

Richtwert Maximalpegel Tag

Richtwert Maximalpegel Nacht
Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Nacht

Maximalpegel Tag

Maximalpegel Nacht

Grenzwertuberschreitung in Zeitbereich LrT
Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LrN
Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LT,max
Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LN,max

Schallschutz-Saar Ing.-biro Akustik Winterbacher Str. 32

66606 St. Wendel
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EDEKA Volklingen-Lauterbach

Stundenwerte der Beurteilungspegel in dB(A) - Beurteilungspegel TA Larm - IP

A8

0-1 1-2 2-3 34 4-5 56 6-7 7-8 8-9 910 [ 1011 | 1112 | 1213 | 13-14 | 1415 | 1516 | 16-17 [ 17-18 | 1819 | 19-20 | 20-21 | 2122 | 2223 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Immissionsort HauptstraBe 108 SW EG RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 51,3dB(A) LrN7,5dB(A) LT,max 61,7 dB(A) LN,max 15,2 dB(A)

57 | 45 | 45 | 45 [ 45 [ 45 [ 511 [ 511 [ 509 | 509 | 509 | 509 [ 509 | 511 | 509 [ 509 [ 509 | 509 | 509 [ 509 [ 39,1 39,1 7,5 6,7 |
Immissionsort HauptstraBe 108 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 53,1 dB(A) LrN 9,4 dB(A) LT,max 66,2 dB(A) LN,max 17,3 dB(A)

77 | 64 | 64 | 64 | 64 | 64 | 529 [ 529 [ 525 | 525 | 525 [ 525 [ 525 | 529 | 525 [ 525 | 525 | 525 | 525 [ 525 | 425 42,5 9,4 86 |
Immissionsort HauptstraBe 109 SW EG RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 54,4 dB(A) LrN 5,4 dB(A) LT,max 73,7 dB(A) LN,max 13,5 dB(A)

36 | 24 | 24 | 24 | 24 [ 24 | 542 | 542 | 538 | 538 | 538 | 538 | 538 | 542 | 538 | 538 | 538 | 538 | 538 | 538 | 434 [ 434 5,4 46 |
Immissionsort HauptstraBe 109 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 54,7 dB(A) LrN 6,0 dB(A) LT,max 73,3 dB(A) LN,max 14,2 dB(A)

43 | 30 ] 30 | 30 | 30 | 30 | 545 | 545 | 541 | 541 | 541 | 541 | 541 | 545 | 541 | 541 | 541 | 541 | 541 | 541 | 436 43,6 6,0 52 |
Immissionsort Hauptstrae 112 SW EG RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 53,0dB(A) LrN 6,5dB(A) LT,max67,5dB(A) LN,max 14,1 dB(A)

48 | 35 | 35 | 35 | 35 | 35 | 528 | 528 | 525 [ 525 | 525 | 525 | 525 [ 528 | 525 | 525 | 525 | 525 | 525 | 525 | 41,2 41,2 6,5 58 |
Immissionsort HauptstraBe 112 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 54,3 dB(A) LrN 8,5dB(A) LT,max68,5dB(A) LN,max 16,1 dB(A)

68 | 55 | 55 | 55 | 55 | 55 | 541 [ 541 [ 538 | 538 | 538 [ 538 [ 538 | 541 | 538 [ 538 | 538 | 538 | 538 [ 538 | 42,8 42,8 8,5 77 |
Immissionsort Hauptstrae 112 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 54,9 dB(A) LrN 8,0dB(A) LT,max70,5dB(A) LN,max 15,8 dB(A)

63 | 50 | 50 [ 50 | 50 | 50 | 547 [ 547 | 543 | 543 | 543 [ 543 | 543 | 547 | 543 [ 543 | 543 | 543 | 543 [ 543 | 440 44,0 8,0 72 |
Immissionsort HauptstraBe 116 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 52,8 dB(A) LrN 8,2dB(A) LT,max 74,3 dB(A) LN,max 16,1 dB(A)

65 | 52 | 52 [ 52 [ 52 | 52 [ 526 [ 526 [ 523 | 523 | 523 [ 523 [ 523 | 526 | 523 [ 523 [ 523 [ 523 | 523 [ 523 | 41,8 41,8 8,2 74 |
Immissionsort Hauptstrae 116 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 52,1 dB(A) LrN6,8dB(A) LT,max 74,0 dB(A) LN,max 14,7 dB(A)

51 | 38 | 38 [ 38 | 38 | 38 | 519 [ 519 | 515 | 515 | 515 [ 515 | 515 | 519 | 515 [ 515 | 515 | 515 | 515 [ 515 | 41,2 41,2 6,8 6,0 |
Immissionsort HauptstraBe 116 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 47,2 dB(A) LrN 8,8dB(A) LT,max 65,1 dB(A) LN,max 16,7 dB(A)

71 | 58 | 58 | 58 [ 58 | 58 | 470 [ 470 [ 468 | 468 | 468 | 468 | 468 | 470 | 468 | 468 | 468 | 468 | 468 [ 468 | 339 33,9 8,8 80 |
Immissionsort Hauptstrae 116 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 54,5dB(A) LrN9,2dB(A) LT,max69,2dB(A) LN,max 17,0 dB(A)

74 | 61 | 61 [ 61 | 61 | 61 | 543 [ 543 | 540 | 540 | 540 [ 540 | 540 | 543 | 540 [ 540 | 540 | 540 | 540 [ 540 | 426 42,6 9,2 84 |
Immissionsort HauptstraBe 116 DG-NW SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 57,9 dB(A) LrN 9,6 dB(A) LT,max 72,7 dB(A) LN,max 17,4 dB(A)

78 | 65 | 65 | 65 | 65 | 65 | 577 [ 577 | 573 | 573 | 573 [ 573 [ 573 | 577 | 573 [ 573 [ 573 | 573 | 573 [ 57,3 | 467 46,7 9,6 88 |
Immissionsort Hauptstrae 116 DG-SO SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 54,5dB(A) LrN 7,8 dB(A) LT,max 72,6 dB(A) LN,max 15,6 dB(A)

60 | 48 | 48 | 48 | 48 | 48 | 543 [ 543 | 538 | 538 | 538 [ 538 | 538 | 543 | 538 | 538 | 538 | 538 | 538 | 538 | 446 44,6 7.8 70 |

Schallschutz-Saar Ing.-buro Akustik Winterbacher Str. 32 66606 St. Wendel
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EDEKA Volklingen-Lauterbach
Stundenwerte der Beurteilungspegel in dB(A) - Beurteilungspegel TA Larm - IP

Legende

0-1 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort fir diese Stunde
1-2 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort fiir diese Stunde
2-3 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort fiir diese Stunde
3-4 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort fiir diese Stunde
4-5 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort fiir diese Stunde
5-6 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort fiir diese Stunde
6-7 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort fiir diese Stunde
7-8 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort firr diese Stunde
8-9 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort firr diese Stunde
9-10 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort fiir diese Stunde
10-11 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort fiir diese Stunde
11-12 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort fiir diese Stunde
12-13 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort firr diese Stunde
13-14 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort firr diese Stunde
14-15 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort firr diese Stunde
15-16 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort fir diese Stunde
16-17 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort fir diese Stunde
17-18 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort firr diese Stunde
18-19 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort fiir diese Stunde
19-20 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort firr diese Stunde
20-21 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort fir diese Stunde
21-22 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort fiir diese Stunde
22-23 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort fiir diese Stunde
23-24 Uhr dB(A) Beurteilungspegel am Immissionsort fir diese Stunde
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