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  ϭ  AuĨgabenstellung 

 
Die Projektline Zimmer Horsch GmbH plant in VƂlklingen‐>auterbach 
den  Neubau  eines  neuen  >ebensmittelmarktes  mit  dazugehƂrigen 
Stellflćchen. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
Abb͘ ϭ unĚ 2͗   Lage Ěes Bauǀorhabens in Völklingen‐Lauterbach ;ΞOƉenToƉoMaƉ contributorsͿ 
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Zur  Beurteilung͕  ǁelche  zusćtzlichen  Verkehrsmengen  erzeugt 
ǁerden  und  ob  der  geplante  Anschluss  an  das  ƺberƂrtliche 
Verkehrsnetz  ƺber  eine  neue  Zufahrt  mƂglich  ist͕  dient  dieses 
Verkehrsgutachten. 
 
Untersucht ǁird der geplante neue <notenpunkt >ϭϲϱ HauptstraƘe ͬ 
Zufahrt  >ebensmittelmarkt  als  ǀorfahrtgeregelte  Einmƺndung  soǁie 
der benachbarte <notenpunkt >ϭϲϱ HauptstraƘe ͬ >Ϯϳϳ <ƂhlerstraƘe. 

 
 
  2  Verkehrsnetǌ 

 
Die  >andesstraƘe  I.  Krdnung  >.I.K.  ϭϲϱ  fƺhrt  ǀon  der  franzƂsischen 
Grenze zǁischen �arling und >auterbach bis zur Bϱϭ in der VƂlklingen 
Innenstadt. Ihre Gesamtlćnge betrćgt knapp ϭϰ km.  
 

Bei  der  regionalen  Betrachtung  ǀerbindet  die  >.I.K.  ϭϲϱ  die  Stćdte 
�arling und St. Aǀold auf der franzƂsischen Seite mit VƂlklingen und 
der BABϲϮϬ. Dabei ǁerden die Stadtteile >auterbach͕ >udǁeiler und 
Geislautern durchƋuert.  
Die zulćssige HƂchstgeschǁindigkeit innerorts betrćgt ϱϬ kmͬh. 
 

Im Untersuchungsbereich ist sie etǁa ϳ͕ϮϬ m breit (Fahrstreifenbreite 
je  ϯ͕ϲϬ  m).    Auf  der  sƺdlichen  Seite  befindet  sich  ein  etǁa  Ϯ͕ϮϬm 
breiter  gepflasterter  Gehǁeg͕  auf  der  nƂrdlichen  Seite  (Plangebiet) 
schlieƘt  sich  ein  Ϯ͕ϬϬ m breiter  Parkstreifen und ein  ϭ͕ϲϬ m breiter 
Gehǁeg an. Beide Bereiche sind ebenfalls gepflastert und mit einem 
Hochbord  ǀoneinander  getrennt  (Rinnenband  zǁischen  Fahr‐  und 
Parkstreifen).   
 

In  etǁa  ϭϮϬ  m  Entfernung  zur  geplanten  Einmƺndung  >ϭϲϱ 
HauptstraƘe ͬ Zufahrt >ebensmittelmarkt in Richtung �arling befindet 
sich  der  ǀorfahrtgeregelte  <notenpunkt  >ϭϲϱ  HauptstraƘe  ͬ  >Ϯϳϳ 
<ƂhlerstraƘe.  In  diesem  Bereich  ist  auch  der  Parkplatz  eines 
bestehenden  Nahǀersorgers  angeschlossen͕  der  durch  das  Neubau‐
projekt ersetzt ǁerden ǁird. Die >andesstraƘe II. Krdnung >.II.K. Ϯϳϳ 
<ƂhlerstraƘe  ǀerbindet  >auterbach mit  <arlsbrunn  in  der Gemeinde 
GroƘrosseln. Sie ist auƘerorts fƺr Fahrzeuge ƺber ϯ͕ϱt zGG gesperrt. 
 

Die  >.I.K.  ϭϲϱ  HauptstraƘe  ǁeist  gemćƘ  der  aktuellen  Verkehrs‐
mengenkarte des >fS aus dem :ahr ϮϬϮϭ zǁischen der franzƂsischen 
Grenze  und  der  <ƂhlerstraƘe  einen  durchschnittlichen  tćglichen 
Gesamtǀerkehr  DTV  ǀon  ϭ.ϴϬϬ  <fzͬϮϰh  (Schǁerǀerkehr  DTV  ϲϬ 
<fzͬϮϰh)  auf͕  ab  der  <ƂhlerstraƘe  in  Fahrtrichtung  VƂlklingen  einen 
DTV ǀon ϰ.ϮϬϬ <fzͬϮϰh (Schǁerǀerkehr DTV ϭϯϬ <fzͬϮϰh). 
Der  DTV  der  relatiǀ  schmalen  >.II.K.  Ϯϳϳ  <ƂhlerstraƘe  betrćgt  ϲϬϬ 
<fzͬϮϰh (Schǁerǀerkehr DTV ϭϬ <fzͬϮϰh). 
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Abb͘ ϯ͗  KnotenƉunkt Lϭϲϱ HauƉtstraƘe ͬ L2ϳϳ KöhlerstraƘe in Richtung Völklingen  

Abb͘ 4͗  KnotenƉunkt Lϭϲϱ HauƉtstraƘe ͬ L2ϳϳ KöhlerstraƘe in Richtung Carling͘  
  Von links mƺnĚet Ěer ParkƉlatǌ Ěes bestehenĚen Nahǀersorgers in Ěen  
  KnotenƉunktbereich͘  
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Abb͘ ϲ͗  GeƉlanter EinmƺnĚungsbereich Ěer �uĨahrt Lebensmittelmarkt  

Abb͘ ϱ͗  KnotenƉunkt Lϭϲϱ HauƉtstraƘe ͬ L2ϳϳ KöhlerstraƘe als DrauĨsicht  
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  ϯ  Bauǀorhaben Lebensmittelmarkt Lauterbach 

 
Die Brachflćche fƺr das Bauǀorhaben befindet sich nƂrdlich der >.I.K. 
ϭϲϱ HauptstraƘe unǁeit der Krtsmitte ǀon VƂlklingen‐>auterbach. 
Der bestehende Nahǀersorger in der Krtsmitte ist inzǁischen ǀeraltet 
und entspricht hinsichtlich der VerkaufsflćchengrƂƘe (ф ϰϬϬ mϮ) nicht 
mehr den modernen Anforderungen. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Das  <onzept  sieht  den  Neubau  eines  >ebensmittelǀollsortimenters 
mit einer Verkaufsflćche ǀon maǆimal ϭ.ϰϬϬ mϮ ǀor. 
Dem  Gebćude  ǀorgelagert  ist  ein  <undenparkplatz  mit  geplant  ϵϭ 
Stellplćtzen.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Abb͘ ϳ͗  Derǌeitiger �ustanĚ Ěer BrachĨlćche͘ 

Abb͘ ϴ͗  Ausschnitt aus Ěem Vorhaben‐ unĚ ErschlieƘungsƉlan  
  ;Yuelle͗ BOCHEM͘SCHMIDT Architekten PartGmbHͿ 
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Die  Zufahrt  zǁischen der  >.I.K. ϭϲϱ HauptstraƘe und dem Parkplatz 
besitzt eine >ćnge ǀon etǁa ϰϬ m.  
 
Die zu erǁartenden zusćtzlichen Verkehrsmengen ǁerden in <apitel 
ϱ ermittelt. 
 
Die  Anbindung  an  die  >.I.K.  ϭϲϱ  HauptstraƘe  erfolgt  in  Form  einer 
ǀorfahrtgeregelten Einmƺndung. 
 
Die  >eistungsfćhigkeit  dieser  Ausbauform ǁird  im  ǁeiteren  Verlauf 
untersucht. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

Abb͘ ϵ͗  mbersicht bestehenĚer Nahǀersorger unĚ NeubauĨlćche Lebensmittelmarkt 
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4  Verkehrsǌćhlung 

 
Um das  aktuelle  Verkehrsaufkommen  in  der  >.I.K.  ϭϲϱ HauptstraƘe 
im Bereich der geplanten Zufahrt zu ermitteln͕ fand am Donnerstag͕ 
Ϭϱ.Ϭϵ.ϮϬϮϰ͕  eine  ǀideogestƺtzte  Verkehrszćhlung  statt.  Hierbei 
erfolgte  eine  Erfassung  aller  VerkehrsstrƂme  am  <notenpunkt  >ϭϲϱ 
HauptstraƘe ͬ >Ϯϳϳ <ƂhlerstraƘe ͬ Parkplatz Nahǀersorger. 
 
Bei  der  anschlieƘenden  Datenausǁertung  ǁurden  die  Fahrzeuge 
getrennt in ϭϱ‐Minuten‐Interǀallen ermittelt und nach den folgenden 
Fahrzeuggruppen  ausgeǁertet͗  Fahr‐  und  Motorrćder͕  Pkǁ͕  Busse͕ 
<leintransporter͕  >kǁ  ohne  Anhćnger  und  >kǁ  mit 
Anhćngerͬ>astzƺge.  
 
Die  Verkehrshebung  fand  mit  einem  speziellen  >angzeit‐Video‐
erfassungsgerćt im Zeitraum ǀon ϬϬ͗ϬϬ Uhr bis Ϯϰ͗ϬϬ Uhr statt. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Zur Ermittlung der beiden Spitzenstunden erfolgte eine Ausǁertung 
im Zeitraum Ϭϲ͗ϬϬ Uhr bis ϭϬ͗ϬϬ Uhr und ϭϱ͗ϬϬ Uhr bis ϭϵ͗ϬϬ Uhr. 
 
Die Spitzenstunde Vormittag stellt  sich ǀon Ϭϳ͗ϭϱ bis Ϭϴ͗ϭϱ Uhr ein͕ 
die Spitzenstunde Nachmittag ǀon ϭϳ͗ϭϱ bis ϭϴ͗ϭϱ Uhr. 
 
Die Ausǁertung der Verkehrszćhlung ist in der Anlage ϭ beigefƺgt. 
 
 

Abb͘ ϭ0͗ �ćhlstelle am Donnerstag͕ 0ϱ͘0ϵ͘2024 ;Ξ OƉenToƉoMaƉ contributorsͿ 

Richtung Völklingen 

Zćhlstelle 

Richtung Carling 

Richtung Karlsbrunn 
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Ergebnis͗ 
 
In  der  >.I.K.  ϭϲϱ HauptstraƘe  in  Richtung  VƂlklingen ǁurden  in  der 
Spitzenstunde  Vormittag  im  Yuerschnitt  ϯϬϲ  <fz  erfasst͕  in  der 
Spitzenstunde  Nachmittag  ϯϱϲ  <fz.  Der  Anteil  des  Schǁerǀerkehrs 
betrćgt am Vormittag Ϯ͕ϵ й und am Nachmittag Ϭ͕ϴ й. 
 

Eine  Hochrechnung  auf  die  Tagesbelastung  ergibt  somit  fƺr  den 
Yuerschnitt in Ϯϰ Stunden (DTV) einen tert ǀon ca. ϰ.ϬϬϬ <fz.  
Somit  liegt  dieser  tert  lediglich  um  ϱ͕Ϭ  й  unter  dem 
durchschnittlichen  tćglichen  Gesamtǀerkehr  DTV  ǀon  ca.  ϰ.ϮϬϬ 
<fzͬϮϰh aus der aktuellen Verkehrsmengenkarte ϮϬϮϭ. 
 

Die  <notenstrombelastungsplćne  fƺr  die  Spitzenstunde  Vormittag 
ǀon Ϭϳ͗ϭϱ bis Ϭϴ͗ϭϱ Uhr und die Spitzenstunde Nachmittag ǀon ϭϳ͗ϭϱ 
bis ϭϴ͗ϭϱ Uhr sind in der Anlage 2 beigefƺgt. 
 
 

ϱ  VerkehrsƉrognose 
 
Die Verkehrsprognose setzt sich aus zǁei Teilen zusammen͗ 
  
a)  der Allgemeinen Verkehrsprognose und 
 

b)  der  Prognose  des  zukƺnftigen  Verkehrs  durch  das  Bauǀorhaben 
  >ebensmittelmarkt >auterbach 
 
 
aͿ Allgemeinen VerkehrsƉrognose 
 

Zur  Berechnung  der  Allgemeinen  Verkehrszunahme  ǁird  als 
maƘgebendes Prognosejahr das :ahr ϮϬϰϬ festgelegt.  
GemćƘ  den  Angaben  des  >andesbetriebes  fƺr  StraƘenbau  Saarland 
ǁird die aktuelle Verkehrszćhlung fƺr die Pkǁ mit Ϭ͕Ϭ й pro :ahr und 
fƺr den Schǁerǀerkehr mit ϭ͕Ϭ й pro :ahr hochgerechnet. 
Der  Faktor  fƺr  die  allgemeine  Verkehrsprognose  betrćgt  somit  ǀon 
ϮϬϮϰ bis ϮϬϰϬ fƺr den Schǁerǀerkehr ϭϲ͕Ϭ й͕ die Zunahme der Pkǁ 
stagniert.  
 
bͿ Prognose Ěes ǌusćtǌlichen Verkehrs 
 

Die Ermittlung des zusćtzlichen Verkehrs͕ der durch das Bauǀorhaben 
>ebensmittelmarkt  >auterbach  entsteht͕  beruht  auf  Angaben  des 
Vorhabentrćgers  und  erfolgt  durch  eine  Abschćtzung  mit  Hilfe  der 
VerƂffentlichung  der  deutschen  Forschungsgesellschaft  fƺr  StraƘen‐ 
und  Verkehrsǁesen  ͣHinǁeise  zur  Schćtzung  des  Verkehrs‐
aufkommens  ǀon  GebietstǇpen͞  Ausgabe  ϮϬϬϲ  soǁie  eigener 
Erfahrungsǁerte. 
 



 

� 
 

Proũektline �immer Horsch GmbH 
Neubau eines >ebensmittelmarktes in VƂlklingen‐>auterbach 
‐ Verkehrsgutachten 

 
Die Ermittlung erfolgt getrennt  fƺr die Spitzenstunde Vormittag und 
die Spitzenstunde Nachmittag. 
 
 
Angaben des Vorhabentrćgers͗ 
 
Das  <onzept  sieht  den  Neubau  eines  >ebensmittelǀollsortimenters 
mit einer Verkaufsflćche ǀon maǆimal ϭ.ϰϬϬ mϮ ǀor. Somit gehƂrt er 
dem groƘflćchigen Einzelhandel an.  
Der bestehende Nahǀersorger (ф ϰϬϬ mϮ) ǁird geschlossen. 
 
Angesetzte Pffnungszeiten͗ Ϭϳ͗ϬϬ Uhr bis ϮϬ͗ϬϬ Uhr 
 
 
Vollsortimenter ;VKF ϭ͘400 m2Ϳ 
 
Schätzung der Anzahl der Beschäftigten 
 
Fƺr  den  Vollsortimenter  ergeben  sich  zǁischen  ϭ͕Ϭ  und  ϭ͕ϰ 
Beschćftigte je ϭϬϬ mϮ Verkaufsflćche. Dies bedeutet͗ 
 
unterer tert͗ 
ϭ.ϰϬϬ mϮ Verkaufsflćche ǆ ϭ͕Ϭ BeschćftigteͬϭϬϬ mϮ с ϭϰ Beschćftigte 
 
oberer tert͗ 
ϭ.ϰϬϬ mϮ Verkaufsflćche ǆ ϭ͕ϰ BeschćftigteͬϭϬϬ mϮ с ϮϬ Beschćftigte 
 
 
Schätzung der Anzahl der Kunden 
 
Fƺr den Vollsortimenter ergeben sich zǁischen ϰϬ und ϲϬ <unden je 
ϭϬϬ mϮ Verkaufsflćche. Dies bedeutet͗ 
 
unterer tert͗ 
ϭ.ϰϬϬ mϮ Verkaufsflćche ǆ ϰϬ <undenͬϭϬϬ mϮ с ϱϲϬ <unden 
 
oberer tert͗ 
ϭ.ϰϬϬ mϮ Verkaufsflćche ǆ ϲϬ <undenͬϭϬϬ mϮ с ϴϰϬ <unden 
 
Berƺcksichtigt man  jeǁeils die Mittelǁerte aus beiden Schćtzungen͕ 
so kann ǀon ϭϳ BeschćĨtigten und ϳ00 KunĚen fƺr den Verbraucher‐
markt ausgegangen ǁerden. 
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Schätzung der Anzahl des Wirtschaftsverkehrs 
 
Durch  Erfahrungsǁerte  ǀon  ǀergleichbaren  Mćrkten  ǁird  der 
folgende Umfang an tarenanlieferungen angesetzt͗ 
 
tćglich 
‐   Ϭϲ͗ϬϬ‐Ϭϳ͗ϬϬ Uhr͗   ϰ >ieferǁagen͕ Ϯ >kǁ  
    (wird nicht weiter berücksichtigt, da 
     außerhalb der Spitzenstunden) 
‐   Ϭϳ͗ϬϬ‐ϮϬ͗ϬϬ Uhr͗   ϯ‐ϱ >ieferǁagen͕ ϲ‐ϭϬ >kǁ 
 
Zur Rechnung ͣauf der sicheren Seite͞ ǁerden 2 LieĨerǁagen unĚ 2 
Lkǁ  im  Zeitraum  der  Spitzenstunde  Vormittag  und  2  LieĨerǁagen 
unĚ 2 Lkǁ im Zeitraum der Spitzenstunde Nachmittag berƺcksichtigt. 
 
  
Schćtǌung Ěes VerkehrsauĨkommens (terktage ohne Samstag) 
 
Im  <unden‐  und  Besucherǀerkehr  treten  im  groƘflćchigen  Einzel‐
handel zǁischen Ϭ͕ϭ und Ϯ͕Ϭ tege ǀon <unden und Besuchern je mϮ 
Verkaufsflćche auf. 
Eine  angesetzte  spezifische  tegehćufigkeit  ǀon  ϭ͕ϱ  tegen  pro 
<unde ergibt als ǁerktćgliches Verkehrsaufkommen der ϳϬϬ <unden 
ϭ.ϬϱϬ tege. 
Fƺr  die  ϭϳ  Beschćftigten  betrćgt  die  Anzahl  der tege  ϯϴ  bei  einer 
mittleren spezifischen tegehćufigkeit ǀon Ϯ͕Ϯϱ. 
Somit ergeben sich am Tag ϭ͘0ϴϴ tege. 
 
 
Der Anteil der nichtmotorisierten tege ǁird mit ϭϱ й festgelegt. Der 
PPNV‐Anteil  ǁird  mit  ϮϬ  й  angenommen.  Fƺr  den  motorisierten 
Indiǀidualǀerkehr MIV (Pkǁ) ǀerbleiben somit ϲϱ й. 
 
Berechnung der tege͗ 
 
ϭϱ й FuƘͬRad͗   ϭ.Ϭϴϴ tege ǆ Ϭ͕ϭϱ с ϭϲϯ tege  
 
ϮϬ й PPNV͗   ϭ.Ϭϴϴ tege ǆ Ϭ͕ϮϬ с Ϯϭϴ tege 
 
ϲϱ й MIV͗   ϭ.Ϭϴϴ tege ǆ Ϭ͕ϲϱ с ϳϬϳ tege 
 
Der  Pkǁ‐Besetzungsgrad  im  groƘflćchigen  Einzelhandel  betrćgt 
zǁischen ϭ͕ϭ und ϭ͕ϲ. Berƺcksichtigt man fƺr den MIV einen mittleren 
Pkǁ‐Besetzungsgrad  ǀon  ϭ͕ϯ͕  so  ergibt  eine  Umrechnung  in  Pkǁ‐
Einheiten͗ ϳϬϳͬϭ͕ϯ с ϱ44 Pkǁ‐Fahrten. 
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Die  Fahrten  je  Tag  entfallen  jeǁeils  zur Hćlfte  (с 2ϳ2)  auf  den  Ziel‐ 
und Yuellǀerkehr. 
Yuellǀerkehr  ist  der  erzeugte  Verkehr  aus  und  Zielǀerkehr  der 
Verkehr in das geplante Gebiet. 
 
Beim groƘflćchigen Einzelhandel betrćgt das Verkehrsaufkommen im 
Zeitraum Ϭϳ͗ϭϱ bis Ϭϴ͗ϭϱ Uhr (Spitzenstunde Vormittag) bis zu Ϭ͕ϴϴ й 
des  Tagesǀerkehrs  als Yuellǀerkehr  und  ϯ͕Ϯϵ й  als  Zielǀerkehr  (ǀgl. 
Tab.  Tagesganglinien͕  Seite  ϳϭ  ͣHinǁeise  zur  Schćtzung  des 
Verkehrsaufkommens  ǀon  GebietstǇpen͞  Ausgabe  ϮϬϬϲ).  Zur 
Rechnung  ͣauf  der  sicheren  Seite͞  ǁerden  aber  die  (hƂheren) 
Prozentzahlen  des  Zeitraumes  Ϭϴ͗ϭϱ  bis  Ϭϵ͗ϭϱ  Uhr  ǀerǁendet.  Der 
Anteil  des  Yuellǀerkehrs  betrćgt  hier  ϯ͕ϵϴ  й͕  der  des  Zielǀerkehrs 
ϱ͕ϵϱ й.  Somit ǁird  auch  der  hohe  Anteil  der  Pendler  aus  Richtung 
Frankreich berƺcksichtigt͕ ǁelche  auf  ihrem morgendlichen Arbeits‐
ǁeg die EinkaufsmƂglichkeiten nutzen. 
 
Im Zeitraum ϭϳ͗ϭϱ bis ϭϴ͗ϭϱ Uhr (Spitzenstunde Nachmittag) betrćgt 
das  Verkehrsaufkommen  bis  zu  ϭϭ͕ϯϱ  й  des  Tagesǀerkehrs  als 
Yuellǀerkehr und ϭ2͕ϱϯ й als Zielǀerkehr 
 
 
Aus  der  prozentualen  Verteilung  ǁird  die  absolute  Verteilung  des 
Tagesǀerkehrsaufkommens  (Yuell‐  und  Zielǀerkehr)  in  den 
Spitzenstunden  ermittelt  Pkǁͬh  und  mit  dem  tirtschaftsǀerkehr 
addiert͗ 
 

SƉitǌenstunĚe  Yuellǀerkehr  �ielǀerkehr 

Vormittag 
Ϭϳ͗ϭϱ‐Ϭϴ͗ϭϱ Uhr  ϭϯ (нϮ >kǁ)  ϭϴ (нϮ >kǁ) 

Nachmittag 
ϭϳ͗ϭϱ‐ϭϴ͗ϭϱ Uhr  ϯϯ (нϮ >kǁ)  ϯϲ (нϮ >kǁ) 

 
 
Hinǁeis͗ 
Auf  Grund  der  SchlieƘung  des  bestehenden  Nahǀersorgers  ǁerden 
die  (gezćhlten)  Verkehrsmengen  ǀon  und  zu  dem  Parkplatz  im 
Bereich  des  <notenpunktes  >ϭϲϱ  HauptstraƘe  ͬ  >Ϯϳϳ  <ƂhlerstraƘe 
subtrahiert. 
 
Gleichzeitig ǁird die Verteilung der Yuell‐ und Zielǀerkehre ǀon und 
zu  dem  Parkplatz  des  Nahǀersorgers  aus  der  aktuellen  Verkehrs‐
zćhlung zur Verteilung der neuen Verkehrsmengen des >ebensmittel‐
marktes berƺcksichtigt. 
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Die  Verkehrszćhlung  ergab  folgende  prozentuale  Verteilung  der 
Yuell‐ und Zielǀerkehre bzgl. des bestehenden Nahǀersorgers͗ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Eine absolute Aufteilung des zukƺnftigen Verkehrs auf das Verkehrs‐
netz ergibt͗ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

Die  Verkehrsbelastungsplćne  fƺr  die  Spitzenstunde  Vormittag  ǀon 
Ϭϳ͗ϭϱ bis Ϭϴ͗ϭϱ Uhr und die Spitzenstunde Nachmittag ǀon ϭϳ͗ϭϱ bis 
ϭϴ͗ϭϱ Uhr fƺr das Prognosejahr ϮϬϰϬ sind in Anlage ϯ beigefƺgt. 
 
 

ϲ  LeistungsĨćhigkeit 
 

Die  >eistungsfćhigkeitsberechnungen  erfolgen  mit  einem  ͣHBS‐
Rechenprogramm͞ auf Grundlage des ͣHandbuchs fƺr die Bemessung 
ǀon StraƘenǀerkehrsanlagen HBS ϮϬϭϱ͞. 

Spitzenstunde Vormittag    Spitzenstunde Nachmittag 

Spitzenstunde Vormittag ( )сSV    Spitzenstunde Nachmittag ( )сSV 
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Durch  dieses  Verfahren  kann  fƺr  jeden  zuflieƘenden  Strom  die 
hƂchstmƂgliche  abflieƘende  Verkehrsstćrke  ermittelt  ǁerden.  Ein 
Vergleich  mit  dem  zuflieƘenden  Verkehr  gestattet  Aussagen  zur 
>eistungsfćhigkeit͕  deren  Yualitćt  in  ǀerschiedenen  Stufen  an‐
gegeben ǁird.  
 
Als  ǁesentliches  <riterium  hierzu  zćhlt  die  mittlere  tartezeit  der 
VerkehrsstrƂme. 
  
Die  folgende  Tabelle  zeigt  die  Yualitćtsstufen  YSV  gemćƘ  HBS  fƺr 
einen  ǀorfahrtgeregelten  <notenpunkt.  Dabei  ist  immer  der 
schlechteste Verkehrsstrom maƘgebend. 
 

Yualitćts‐ 
stufe  Bedeutung 

tartezeit 
VorĨahrt 

 

A  
sehr gut 

Die  Mehrzahl  der  Verkehrsteilnehmer  kann  ungehindert 
den  <notenpunkt  passieren.  Die  tartezeiten  sind  sehr 
gering. 

 
ч ϭϬ s 

 
B  
gut 

Die  FahrtmƂglichkeiten  der  ǁartepflichtigen  <raft‐
fahrzeuge  ǁerden  ǀom  beǀorrechtigten  Verkehr 
beeinflusst.  Die  dabei  entstehenden  tartezeiten  sind 
gering. 

 
 

ч ϮϬ s 

 
 
�  

befriedigend 

Die Fahrzeugfƺhrer in den NebenstrƂmen mƺssen auf eine 
merkbare  Anzahl  ǀon  beǀorrechtigten  Verkehrs‐
teilnehmern  achten.  Die  tartezeiten  sind  spƺrbar.  Es 
kommt zur Bildung ǀon Stau͕ der jedoch ǁeder hinsichtlich 
seiner  rćumlichen  Ausdehnung  noch  bezƺglich  der 
zeitlichen Dauer eine starke Beeintrćchtigung darstellt. 

ч ϯϬ s 

 
 
D  

ausreichend 

Die  Mehrzahl  der  Fahrzeugfƺhrer  muss  Halte‐ǀorgćnge͕ 
ǀerbunden mit  deutlichen  Zeitǀerlusten͕  hinnehmen.  Fƺr 
einzelne  Fahrzeuge  kƂnnen  die tartezeiten  hohe terte 
annehmen. Auch ǁenn sich ǀorƺbergehend ein merklicher 
Stau in einem Nebenstrom ergeben hat͕ bildet sich dieser 
ǁieder zurƺck. Der Verkehrszustand ist noch stabil. 

 
 
 

ч ϰϱ s 

 
 

E  
mangelhaft 

Es  bilden  sich  Staus͕  die  sich  bei  der  ǀorhandenen 
Belastung  nicht mehr  abbauen.  Die tartezeiten  nehmen 
sehr  groƘe  und  dabei  stark  streuende  terte  an. 
Geringfƺgige  Verschlechterungen  der  Einfluss‐grƂƘen 
kƂnnen  zum  Verkehrszusammenbruch  fƺhren.  Die 
<apazitćt ǁird erreicht. 

х ϰϱ s 

 
 
 
F  

ungenƺgend 

Die  Anzahl  der  Fahrzeuge͕  die  in  einem  Verkehrsstrom 
dem  <notenpunkt  je  Zeiteinheit  zuflieƘen͕  ist  ƺber  ein 
lćngeres  Zeitinterǀall  grƂƘer  als  die  <apazitćt  fƺr  diesen 
Strom. Es bilden sich lange͕ stćndig ǁachsende Schlangen 
mit  besonders  hohen  tartezeiten.  Diese  Situation  lƂst 
sich  erst  nach  einer  deutlichen  Abnahme  der 
Verkehrsstćrken  im zuflieƘenden Verkehr ǁieder auf. Der 
<notenpunkt ist ƺberlastet. 

 
 
 
 

Sćttigung  
х ϭ 
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Alle  <notenpunkte  erhalten  eine  ǀergleichbare  Einstufung  in  die 
VerkehrsƋualitćt ǀon A с sehr gut bis F с ungenƺgenĚ.  
Dabei  sind die Yualitćtsstufen schlechter als D с ausreichend  in der 
Regel nicht akzeptabel. 
 
Die Berechnungen der >eistungsfćhigkeit erfolgen fƺr den geplanten 
<notenpunkt  >ϭϲϱ  HauptstraƘe  ͬ  Zufahrt  >ebensmittelmarkt  soǁie 
den  <notenpunkt  >ϭϲϱ HauptstraƘe  ͬ  >Ϯϳϳ  <ƂhlerstraƘe  im  Planfall 
ϮϬϰϬ (Allgemeine und projektspezifische Verkehrsprognose ϮϬϰϬ)  
 
Fƺr  den  geplanten  <notenpunkt  >ϭϲϱ  HauptstraƘe  ͬ  Zufahrt 
>ebensmittelmarkt sind folgende Vorgaben berƺcksichtigt͗ 
 

‐ ohne >inksabbiege‐Streifen aus Richtung �arling 
‐ nur eine Ausfahrspur (links‐rechts kombiniert) 
‐ Vorfahrtregelung 
‐ Ausfahrt mit VZ ϮϬϱ (ͣVorfahrt achten͞) 

 
 

Ergebnisse͗ (Klammerwert = Mittlere Wartezeit) 
 
 

SƉitǌenstunĚe  Lϭϲϱ HauƉtstraƘe ͬ 
�uĨahrt Lebensmittelmarkt 

Lϭϲϱ HauƉtstraƘe ͬ 
L2ϳϳ KöhlerstraƘe 

Vormittag 
Ϭϳ͗ϭϱ‐Ϭϴ͗ϭϱ Uhr 

A ͣsehr gut͞ 
(ϲ͕ϰ s) 

A ͣsehr gut͞ 
(ϱ͕ϰ s) 

Nachmittag 
ϭϳ͗ϭϱ‐ϭϴ͗ϭϱ Uhr 

A ͣsehr gut͞ 
(ϳ͕Ϯ s) 

A ͣsehr gut͞ 
(ϲ͕Ϭ s) 

 
 

Beurteilung͗  
 
Beide  <notenpunkte  ǁeisen  im  Planfall  ϮϬϯϱ  soǁohl  in  der 
Spitzenstunde Vormittag als auch der Spitzenstunde Nachmittag eine 
ͣsehr gute͞ >eistungsfćhigkeit auf.  
 
Mit den angesetzten Verkehrsmengen ist ein leistungsfćhiger Betrieb 
der beiden <notenpunkte mit groƘen Reserǀen mƂglich. 
 
Der  <notenpunkt  >ϭϲϱ  HauptstraƘe  ͬ  Zufahrt  >ebensmittelmarkt 
kann  als  ǀorfahrtgeregelte  Einmƺndung  mit  Ausfahrt  in  allen 
Richtungen  und  Zufahrt  aus  allen  Richtungen  ohne  >inksabbiege‐
Streifen aus Richtung �arling betrieben ǁerden. 
 
Die  Ergebnistabellen  der  HBS‐Berechnungen  sind  in  Anlage  4  bei‐
gefƺgt. 
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ϳ  Nachǁeis Ěer AnĨahrsicht 
 

Der Nachǁeis  der  Anfahrsicht  fƺr  den  geplanten  <notenpunkt  >ϭϲϱ 
HauptstraƘe  ͬ  Zufahrt  >ebensmittelmarkt  erfolgt  auf  Grundlage  der 
RASt Ϭϲ ‐ Richtlinien fƺr die Anlage ǀon StadtstraƘen. 
Hierzu  benƂtigen  ǁartepflichtige  <raftfahrer  an  <notenpunkten 
Mindestsichtfelder  in  einer  HƂhe  zǁischen  Ϭ͕ϴϬm  und  Ϯ͕ϱϬ  m͕  die 
ǀon  stćndigen  Sichthindernissen  und  sichtbehinderndem  Beǁuchs 
freizuhalten sind. Daǀon ausgenommen sind Bćume und >ichtmaste͕ 
ǁenn sie den ǁartepflichtigen͕ aus dem Stand einbiegenden Fahrern 
die  Sicht  auf  beǀorrechtigte  motorisierte  und  nicht‐motorisierte 
Fahrzeuge nicht ǀerdecken. 
Die Anfahrsicht ist die notǁendige Sicht eines Fahrers͕ der mit einem 
Abstand  ǀon  ϯ͕Ϭ  m  (AugenhƂhe)  zum  Fahrbahnrand  der  ƺber‐
geordneten StraƘe ǁartet. 
 
GemćƘ  RASt  Ϭϲ  betrćgt  die  Schenkellćnge  l  des  Sichtfeldes  bei 
einer zulćssigen HƂchstgeschǁindigkeit ǀon ϱϬ kmͬh ϳϬ m. 
 
Im  ǀorliegenden  Fall  ist  entlang  der  >.I.K.  ϭϲϱ  HauptstraƘe  aus 
Richtung  �arling  in  einem  ƺber  ϭϮϬm  langen  Abschnitt  keine 
Sichtbehinderung  ǀorhanden.  Die  Anfahrsicht  ist  also  bei  einer 
zulćssigen HƂchstgeschǁindigkeit ǀon ϱϬ kmͬh geǁćhrleistet. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Abb͘ ϭϭ͗   Blick in Richtung Carling 
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Auch  aus  Richtung  VƂlklingen  ist  in  einem  ƺber  ϮϬϬm  langen 
Abschnitt  keine  Sichtbehinderung  ǀorhanden͕  so  dass  die 
Anfahrsicht  bei  einer  zulćssigen  HƂchstgeschǁindigkeit  ǀon  ϱϬ 
kmͬh geǁćhrleistet ist. 
 
 
Da sich  jedoch  im Bereich der geplanten Zufahrt ein durchgehender 
Parkstreifen  befindet͕  ist  dieser  in  Teilen  zurƺckzubauen͕  damit  die 
ǀorgenannten  Sichtǁeiten  eingehalten ǁerden.   Das  Parken  ist  hier 
auf ca. ϭϱm >ćnge beidseits der Zufahrt zu unterbrechen. 
Hierzu sollte als bauliche MaƘnahme der Hochbord des Gehǁeges in 
einem  Bereich  ǀon  ca.  ϰϬm  >ćnge  ǁieder  an  den  Fahrbahnrand 
gefƺhrt ǁerden. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Abb͘ ϭ2͗   Blick in Richtung Völklingen 
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Da  fƺr  den  geplanten  <notenpunkt  >ϭϲϱ  HauptstraƘe  ͬ  Zufahrt 
>ebensmittelmarkt  aus  Richtung  �arling  kein  >inksabbiege‐Streifen 
erforderlich  ist͕  steht  ein  Fahrzeug͕  das  zum  >ebensmittelmarkt 
abbiegen  mƂchte  und  den  Gegenǀerkehr  abǁarten  muss͕ 
zǁangslćufig auf der Fahrbahn.  
Die  Sichtǁerte  des  Geradeaus‐Verkehrs  in  Richtung  VƂlklingen 
betrćgt  hier  mehr  als  ϴϬm͕  so  dass  der  Verkehrsteilnehmer  ein 
stehendes Fahrzeug rechtzeitig erkennen kann. 
 

 
ϴ  Faǌit 

 
Die Projektline Zimmer Horsch GmbH plant in VƂlklingen‐>auterbach 
den  Neubau  eines  neuen  >ebensmittelmarktes  mit  dazugehƂrigen 
Stellflćchen. 
 
Dieser  soll  ƺber  einen  geplanten  <notenpunkt  >ϭϲϱ  HauptstraƘe  ͬ 
Zufahrt  >ebensmittelmarkt  an  das  ƺberƂrtliche  Verkehrsnetz 
angeschlossen ǁerden. 

 
 

 

Abb͘ ϭϯ͗   Der ParkstreiĨen ist nicht nur im Bereich Ěer geƉlanten �uĨahrt ǌu entĨernen͕ sonĚern 
  auch ũeǁeils ca͘ ϭϱm Ěaǀor unĚ Ěanach͕ um Ěie SichtbehinĚerung Ěurch ƉarkenĚe 
  Fahrǌeuge ǌu ǀermeiĚen͘ 
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Ausgangslage  fƺr die Berechnung der  zusćtzlich erzeugten Verkehre 
sind die Angaben des Vorhabentrćgers. 
 
Daraus  ergibt  sich  ein  zusćtzliches  Verkehrsaufkommen  ǀon  ϯϭ 
Fahrten  in  der  Spitzenstunde  Vormittag  und  ϲϵ  Fahrten  in  der 
Spitzenstunde Nachmittag. 
Da  gleichzeitig  der  bestehende  Nahǀersorger  schlieƘt͕  entfallen  ϭϲ 
Fahrten  in  der  Spitzenstunde  Vormittag  und  ϰϲ  Fahrten  in  der 
Spitzenstunde Nachmittag 
 
Dabei  ǁeist  der  geplante  <notenpunkt  >ϭϲϱ  HauptstraƘe  ͬ  Zufahrt 
>ebensmittelmarkt  ebenso  ǁie  der  bestehende  <notenpunkt  >ϭϲϱ 
HauptstraƘe  ͬ  >Ϯϳϳ  <ƂhlerstraƘe  im  Planfall  ϮϬϰϬ  mit  den 
Zusatzǀerkehren eine sehr gute >eistungsfćhigkeit (YSV A) mit groƘen 
Reserǀen auf. 
 
Angenommen ist fƺr den geplanten <notenpunkt >ϭϲϱ HauptstraƘe ͬ 
Zufahrt >ebensmittelmarkt ein ǀorfahrtgeregelter <notenpunkt ohne 
>inksabbiege‐Streifen und einer Fahrspur in der Ausfahrt. 
 
 
 
Aus  gutachterlicher  Sicht  können  Ěie  Ɖrognostiǌierten  �usatǌ‐
ǀerkehre  ƺber  Ěen  geƉlanten  KnotenƉunkt  Lϭϲϱ  HauƉtstraƘe  ͬ 
�uĨahrt Lebensmittelmarkt in Ěer geǁćhlten AusbauĨorm leistungs‐
Ĩćhig mit groƘen Reserǀen abgeǁickelt ǁerĚen͘ 
 
 
 

 
St. Ingbert͕ den ϭϬ.ϭϬ.ϮϬϮϰ 
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Bestand 2024



9HUNHKUVIOXVV � 'LDJUDPP DOV .UHX]XQJ

'DWHL� /���B/���B������B90�NUV
3URMHNW� 9HUNHKUV]lKOXQJ LQ /DXWHUEDFK
3URMHNW�1XPPHU�
.QRWHQ� /��� +DXSWVWUD�H � /��� .|KOHUVWUD�H � 3DUNSODW] 1DKYHUVRUJHU
6WXQGH� 'RQQHUVWDJ� �������� � 6SLW]HQVWXQGH 9RUPLWWDJ ������������ 8KU�

 �

 �

 �

 �

4U � �� (1)
4J � ��� (3)
4O � � (0)

�3���������4	

 6    ��� (6)

4U � �� (0)
4J � � (0)
4O � �� (1)

 3����4����	

 6    �� (2)

4U � � (0)
4J � ��(5)
4O � � (1)

 3�����0����	

 6    ��� (3)

4U � � (0)
4J � � (0)
4O � � (0)

 3�������0	

 6    �� (0)

�  ��� )] � K

+NOTENSUMME�
��0����	�+FZ��36	�H

DOOH .UDIWIDKU]HXJH (SV)

 PV75$)),& � 9HUNHKUVWHFKQLN ����� 6W� ,QJEHUW  PV75$)),& � 9HUNHKUVWHFKQLN ����� 6W� ,QJEHUW 

=XIDKUW  �� /��� �&DUOLQJ�
=XIDKUW  �� /��� �.DUOVEUXQQ�
=XIDKUW  �� /��� �9|ONOLQJHQ�
=XIDKUW  �� 3DUNSODW]

0ROJEKTLINE�:IMMER�(ORSCH�'MB(
Neubau eines Lebensmittelmarktes



9HUNHKUVIOXVV � 'LDJUDPP DOV .UHX]XQJ

'DWHL� /���B/���B������B10�NUV
3URMHNW� 9HUNHKUV]lKOXQJ LQ /DXWHUEDFK
3URMHNW�1XPPHU�
.QRWHQ� /��� +DXSWVWUD�H � /��� .|KOHUVWUD�H � 3DUNSODW] 1DKYHUVRUJHU
6WXQGH� 'RQQHUVWDJ� �������� � 6SLW]HQVWXQGH 1DFKPLWWDJ ������������ 8KU�

 �

 �

 �

 �

4U � �� (0)
4J � ��� (1)
4O � �� (0)

 3�����4����	

 6    ��� (2)

4U � �� (0)
4J � � (0)
4O � �� (0)

 3��������0	

 6    �� (0)

4U � � (0)
4J � ��� (2)
4O � �� (0)

 3����������	

 6    ��� (1)

4U � �� (0)
4J � � (0)
4O � � (0)

 3�����4��0	

 6    �� (0)

�  ��� )] � K

+NOTENSUMME�
4�����	�+FZ��36	�H

DOOH .UDIWIDKU]HXJH (SV)

 PV75$)),& � 9HUNHKUVWHFKQLN ����� 6W� ,QJEHUW  PV75$)),& � 9HUNHKUVWHFKQLN ����� 6W� ,QJEHUW 

=XIDKUW  �� /��� �&DUOLQJ�
=XIDKUW  �� /��� �.DUOVEUXQQ�
=XIDKUW  �� /��� �9|ONOLQJHQ�
=XIDKUW  �� 3DUNSODW]

0ROJEKTLINE�:IMMER�(ORSCH�'MB(
Neubau eines Lebensmittelmarktes
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Verkehrsbelastungspläne

Planfall 2040



Verkehrsfluss  $iaGramm als KreuzunG

$atei: K1?0&?V-�krs
0roJekt: Neubau Lebensmittelmarkt in LauterbaCh
0roJektNummer:
Knoten: L165 (auPtstra�e / :ufahrt Lebensmittelmarkt
StunDe: 0lanfall 2024  SPitzenstunDe VormittaG (0�:150�:15 5hr)

 1

 2
 3

12 : 203 (4)
13 : 14 (0)

 3���������4	

 S =  10� (�)

13 : 6 (2)
11 : 100 (�)

 3�����0���9	

 S =  211 (6)11 : � (0)
12 : � (2)

 3�����5���	

 S =  20 (2)

0  250 &z / h

+NOTENPUNKT�
������5	�+FZ��36	�H

alle KraftfahrzeuGe (SV)

 ms42!&&)#  VerkehrsteChnik 663�6 St� )nGbert  ms42!&&)#  VerkehrsteChnik 663�6 St� )nGbert 

:ufahrt  1: L165 (#arlinG)
:ufahrt  2: L165 (V�lklinGen)
:ufahrt  3: :ufahrt Lebensmittelmarkt

0ROJEKTLINE�:IMMER�(ORSCH�'MB(
Neubau eines Lebensmittelmarktes



Verkehrsfluss  $iaGramm als KreuzunG

$atei: K1?0&?N-�krs
0roJekt: Neubau Lebensmittelmarkt in LauterbaCh
0roJektNummer:
Knoten: L165 (auPtstra�e / :ufahrt Lebensmittelmarkt
StunDe: 0lanfall 2024  SPitzenstunDe NaChmittaG (1�:151�:15 5hr)

 1

 2
 3

12 : 130 (1)
13 : 26 (0)

 3�����5����	

 S =  245 (2)

13 : 12 (2)
11 : 21� (2)

 3������9��4	

 S =  13� (3)11 : 2� (0)
12 : � (2)

�3�����5���	

 S =  3� (2)

0  250 &z / h

+NOTENSUMME�
4�0���	�+FZ��36	�H

alle KraftfahrzeuGe (SV)

 ms42!&&)#  VerkehrsteChnik 663�6 St� )nGbert  ms42!&&)#  VerkehrsteChnik 663�6 St� )nGbert 

:ufahrt  1: L165 (#arlinG)
:ufahrt  2: L165 (V�lklinGen)
:ufahrt  3: :ufahrt Lebensmittelmarkt

0ROJEKTLINE�:IMMER�(ORSCH�'MB(
Neubau eines Lebensmittelmarktes



9HUNHKUVIOXVV � 'LDJUDPP DOV .UHX]XQJ

'DWHL�
3URMHNW�
3URMHNW�1XPPHU�
.QRWHQ�
6WXQGH�

.�B3)B90�NUV
Neubau Lebensmittelmarkt in Lauterbach

/��� +DXSWVWUD�H � /��� .|KOHUVWUD�H
3ODQIDOO ���� � 6SLW]HQVWXQGH 9RUPLWWDJ ������������ 8KU�

 �
 �

 �

4� � �� (1)
4� � ��� (4)

 3���������5	

 6    ��� (7)

4� � �� (0)
4� � �� (1)

 3����4����	

 6    �� (2)

4� � �� (6)
4� � � (1)

 3�����0����	

 6    ��� (4)

�  ��� )] � K

+NOTENSUMME�
�������	�+FZ��36	�H

DOOH .UDIWIDKU]HXJH (SV)

 PV75$)),& � 9HUNHKUVWHFKQLN ����� 6W� ,QJEHUW  PV75$)),& � 9HUNHKUVWHFKQLN ����� 6W� ,QJEHUW 

=XIDKUW  �� /��� �&DUOLQJ�
=XIDKUW  �� /��� �.DUOVEUXQQ�
=XIDKUW  �� /��� �9|ONOLQJHQ�

0ROJEKTLINE�:IMMER�(ORSCH�'MB(
Neubau eines Lebensmittelmarktes



9HUNHKUVIOXVV � 'LDJUDPP DOV .UHX]XQJ

'DWHL�
3URMHNW�
3URMHNW�1XPPHU�
.QRWHQ�
6WXQGH�

.�B3)BN0�NUV
Neubau Lebensmittelmarkt in Lauterbach

/��� +DXSWVWUD�H � /��� .|KOHUVWUD�H
3ODQIDOO ���� � 6SLW]HQVWXQGH NaChPLWWDJ �1�����1���� 8KU�

 �

 �

 �

4� � �� (0)
4� � ��� (1)

 3�����55���	

 6    ��� (2)

4� � �� (0)
4� � �� (0)

 3�����9��0	

 6    �� (0)

4� � ��� (2)
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 3�����45���	

 6    ��� (1)

�  ��� )] � K

+NOTENSUMME�
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DOOH .UDIWIDKU]HXJH (SV)

 PV75$)),& � 9HUNHKUVWHFKQLN ����� 6W� ,QJEHUW  PV75$)),& � 9HUNHKUVWHFKQLN ����� 6W� ,QJEHUW 

=XIDKUW  �� /��� �&DUOLQJ�
=XIDKUW  �� /��� �.DUOVEUXQQ�
=XIDKUW  �� /��� �9|ONOLQJHQ�

0ROJEKTLINE�:IMMER�(ORSCH�'MB(
Neubau eines Lebensmittelmarktes
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Leistungsfähigkeits-
berechnung

Planfall 2040



HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Neubau Lebensmittelmarkt Lauterbach
Knotenpunkt : L165 / Zufahrt Lebensmittelmarkt
Stunde : Planfall 2040 - Spitzenstunde Vormittag (07:15-08:15 Uhr)
Datei : K1_VM

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

107

8

10

7

17

207

14

221

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,2

3,0

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

320

103

106

q-max

[PWE/h]

1800

1600

718

1058

827

1800

1140

1800

Misch-

strom

4 + 6

7 + 8

W

[s]

6,4

3,4

5,0

3,2

2,3

N-95

Fz

1

1

1

1

1

N-99

Fz

1

1

1

1

1

QSV

A

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt  : QSV A "sehr gut"
Lage des Knotenpunktes    :  Innerorts
Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse  : L165 (Völklingen)

L165 (Carling)
Nebenstrasse  : Zufahrt Lebensmittelmarkt

msTRAFFIC - Verkehrstechnik  66386 St. Ingbert

0ROJEKTLINE�:IMMER�(ORSCH�'MB(
Neubau eines Lebensmittelmarktes



HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Neubau Lebensmittelmarkt Lauterbach
Knotenpunkt : L165 / Zufahrt Lebensmittelmarkt
Stunde : Planfall 2040 - Spitzenstunde Nachmittag (17:15-18:15 Uhr)
Datei : K1_NM.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

219

14

9

28

37

131

26

157

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,2

3,0

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

379

223

229

q-max

[PWE/h]

1800

1600

653

914

833

1800

991

1800

Misch-

strom

4 + 6

7 + 8

W

[s]

7,2

4,1

4,8

3,7

2,2

N-95

Fz

1

1

1

1

1

N-99

Fz

1

1

1

1

1

QSV

A

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt  : QSV A "sehr gut"
Lage des Knotenpunktes    :  Innerorts
Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse  : L165 (Völklingen)

L165 (Carling)
Nebenstrasse  : Zufahrt Lebensmittelmarkt

msTRAFFIC - Verkehrstechnik  66386 St. Ingbert

0ROJEKTLINE�:IMMER�(ORSCH�'MB(
Neubau eines Lebensmittelmarktes



HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Neubau Lebensmittelmarkt Lauterbach
Knotenpunkt : L165 / L277
Stunde : Planfall 2040 - Spitzenstunde Vormittag (07:15-08:15 Uhr)
Datei : K2_VM.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

206

37

28

15

43

105

9

114

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,2

3,0

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

327

220

238

q-max

[PWE/h]

1800

1600

714

917

774

1800

980

1800

Misch-

strom

4 + 6

7 + 8

W

[s]

5,4

4,0

5,0

4,2

2,3

N-95

Fz

1

1

1

1

1

N-99

Fz

1

1

1

1

1

QSV

A

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt  : QSV A "sehr gut"
Lage des Knotenpunktes    :  Innerorts
Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse  : L165 (Carling)

L165 (Völklingen)
Nebenstrasse  : L277 (Karlsbrunn)

msTRAFFIC - Verkehrstechnik  66386 St. Ingbert

0ROJEKTLINE�:IMMER�(ORSCH�'MB(
Neubau eines Lebensmittelmarktes



HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Neubau Lebensmittelmarkt Lauterbach
Knotenpunkt : L165 / L277
Stunde : Planfall 2040 - Spitzenstunde Nachmittag (17:15-18:15 Uhr)
Datei : K2_NM.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

136

20

48

21

69

230

17

247

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,2

3,0

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

390

145

155

q-max

[PWE/h]

1800

1600

650

1005

728

1800

1078

1800

Misch-

strom

4 + 6

7 + 8

W

[s]

6,0

3,7

5,5

3,4

2,3

N-95

Fz

1

1

1

1

1

N-99

Fz

1

1

1

1

1

QSV

A

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt  : QSV A "sehr gut"
Lage des Knotenpunktes    :  Innerorts
Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse  : L165 (Carling)

L165 (Völklingen)
Nebenstrasse  : L277 (Karlsbrunn)

msTRAFFIC - Verkehrstechnik  66386 St. Ingbert

0ROJEKTLINE�:IMMER�(ORSCH�'MB(
Neubau eines Lebensmittelmarktes




